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S (54) Title: CIRCUIT FOR SELECTIVELY PRODUCING SWITCHING SIGNALS, IN PARTICULAR SIGNALS USED FOR 
^ LOCKING VEHICLE DOORS. A VEHICLE PROVIDED WITH SAID CIRCUIT, A SYSTEM AND IVIETHOD FOR PROTECT- 
= ING AREAS OF RISK AND A SYSTEM, COMPONENTS AND METHOD FOR HERMETICALLY TRANSFERRING VALI- 
= DATABLE DATA 

= (54) Bezeichnung: SCHALTUNGSANORDNUNG ZUR SELEKTIVEN SCHALTSIGNALGENERIERUNG, INSBESONDERE 
= FUR EINE FAHRZEUGTURVERRIEGELUNG, HIERMIT AUSGESTATTETES FAHRZEUG, SYSTEM UND VERFAHREN 
S ZUR ABSICHERUNG VON GEFAHRDUNGSBEREICHEN SOWIE SYSTEM, SYSTEMKOMPONENTEN UND VERFAH- 
= REN ZUR ABWICKLUNG EINES HERMETISCH VALIDIERB AREN DATENTRANSFERS 

S (57) Abstract: The invention relates to a circuit for selectively producing switching signals, in particular signals used for locking 
= vehicle doors, a vehicle provided with said circuit, a system and method for protecting areas of risk and a system, components and 

— method for hermetically transfeiring validated data. For automotive engineering, it is desired that certain switching processes in 
= or outside the vehicle like the opening of a door, the actuation of a start button or the activation of a paiking brake be carried out 
S exclusively by a driver. The aim of said invention is to develop the solutions which make it possible to advantageously produce 
= distinctive signals for co-ordinating a switching process. For this purpose, the inventive method for generating switching signals 
S consists in producing said signals according to the selective activation of a switching device by a user. The inventive circuit is 
B characterised in that the device signal is emitted towards the user and is transmitted by the user during the actuation of the switching 
s device. The switching signal is produced by said device signal. Said invention makes it possible to arrange the multifunctional 
^ switching devices in ergononucally desired areas, thereby creating a control environment which better meeting specifications. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifift eine Schaltungsanordnung zur selektiven Schaltsignalgenerierung, insbesondere fur 
eine Fahrzeugturverriegelung, ein hiermit ausgestattetes Fahrzeug, ein System und ein Verfahren zur Absicherung von Gefahrdungs- 
bereichen sowie auch ein System, Systemkomponenten desselben und ein Verfahren zur Abwicklung eines hermetisch validierbaren 
Datentransfers. Im Bereich der Fahrzeugtechnik besteht der Wunsch, sicherstellen zu konnen, dass bestimmte Schaltvorgange in 
Oder an Fahrzeugen, wie z.B. das Offnen der Fahrzeugttiren, die Betatigung eines Staitknopfes, oder das Auslosen einer Feststell- 

1^ bremse, nur durch den Fahrer eingeleitet weiden kdnnen. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Ldsun^n bereitzustellen, die 
es ermoglichen, zur Koordination von Schaltabl^ufen massgebliche Schaltsignale auf vorteilhafte Weise zu generieren. Diese Auf- 

<^ gabe wird gemass einem ersten erfindungsgemSssen Losungsansatz gelost durch ein Verfahren zur Bereitstellung von Schaltsignalen 

^5 bei welchem jene Schaltsignale in Abhangigkeit davon generiert werden, ob eine Schalteinrichtung durch einen Anwender selektiv 
betatigt wird, wobei sich diese Schaltungsanordnung dadurch auszeichnet, dass im Rahmen der Betatigung der Schalteinrichtung in 
den Anwender ein Einrichtungssignal eingekoppelt und durch den Anwender iibertragen wird, und auf Grundlage des in den An- 
wender eingekoppelten Einrichtungssignals das Schaltsignal generiert wird. Dadurch wild es beispiels weise mdglich, fiinktionell 

^ frei belegbare Schalteinrichtungen an gewiinschter, ergonomisch vorteilhafter Stelle anzuordnen und hierbei ein den jeweiligen An- 

1^ forderungen verisessert Rechnung tragendes Bedienumfeld zu schaffen. 
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Schaltiingsanordnung zur selektiven Schaltsignalgenerierung, insbe- 
sondere fiir eine Pahrzeugtiirverriegelung, hlerxoi-t ausgestat^^etes 
Fahrzeug, System und Verfaliren zur Abslcherung von Gefahrdungsberex 
Chen sowxe System, Systemkoxoponenten und Ver£ahren zur Abwlcklung 
S eines hermetlsch validierbaren Datentransfers 



10 Die Erfindung betrifft eine Schaltungsanordnung zur selektiven 
Schaltsignalgenerierung sowie ein hiermit ausgestattetes Fahrzeug. 
Weiterhin betrifft die Erfindung auch ein Verfahren zur selektiven 
Generierung eines Schaltsignals insbesondere zur Ansteuerung von 
Funktionskomponenten eines Kraf tfahrzeugs . 

15 

Im Bereich der Fahrzeugtechnik besteht der Wunsch, sicherstellen zu 
konnen, dass bestimmte Schaltvorgange in oder an . Fahrzeugen, wie 
z.B. das Offnen der Fahrzeugturen^ die Betatigung eines Startknop- 
fes, Oder das Auslosen einer Feststellbremse, nur durch den Fahrer 
10 eingeleitet werden konnen. Die hierzu bisher ins Auge gefassten, auf 
Funkubertragungssystemen beruhenden Konzepte erweisen sich als auf- 
wendig, kostenintensiv und zum Teil nur bedingt manipulationssicher . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Losungen bereitzustellen, 
25 die es ermoglichen, zur Koordination von Schaltabl^ufen mafigebliche 
Schaltsignale auf vorteilhafte Weise zu generieren. 

Diese Aufgabe. wird gemali einem ersten erf indungsgemaften Losungsan- 
satz gel5st durch ein Verfahren zur Bereitstellung von Schaltsigna- 

30 len bei welchem jene Schaltsignale in • Abhangigkeit davon generiert 
werden, ob eine Schalteinrichtung durch einen Anwender selektiv be- 
tatigt wirdr wobei sich diese Schaltungsanordnung dadurch auszeich- 
net, dass im Rahmen der Betatigung der Schalteinrichtung in den An- 
wender ein Einrichtungs signal eingekoppelt und durch den Anwender 

35 abertragen wird, und auf Grundlage des in den Ttowender eingekoppel- 
ten Einrichtungssignals das Schaltsignal generiert wird. 

Dadurch wird es auf vorteilhafte Weise moglich, funktionell frei be- 
legbare Schalteinrichtungen an gewUnschter, ergonomisch vorteilhaf- 

W ter Stelle anzuordnen und hierbei ein den jeweiligen Anforderungen 
verbessert Rechnung tragendes Bedienumfeld zu schaffen. In vorteil- 
hafter Weise ergibt sich gegenUber he2>k5inmlichen Konzepten ein deut- 
lich , verminderter Verkabelungsaufwand. Vorzugsweise sind mehrere 
Schalteinrichtungen vorgesehen, wobei die Schalteinrichtungen derart 

45 konfiguriert sind, dass im Zusammenspiel mit einer Beriihrung dersel- 
ben Signalsequenzen oder Signale mit * unterschiedlichem Informations- 
inhalt generiert werden* 

Vorzugsweise wird das Einrichtungssignal tiber den Anwender zu einer 
50 zentralen- Erfassungszone abertragen. Diese zentrale Erfassungszone 
kann bei einer Anwendung im Kraftfahrzeug beispielsweise durch ein 
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Fahrzeuglenkrad oder eine Sitzf ISchenelektrode gebildet sein - die 
mit einer entsprechenden Signalauswertungseinrichtung gekoppelt ist. 

In vorteilhafter Weise sind mehrere Schalteinrichtungen vorgesehen, 
5 wobei jede Schalteinrichtung ein schalteinrichtungsspezif isches Ein- 
richtungssignal generiert, Hierdurch wird es m5glich, tastselektiv - 
z,B. durch Bertihrung der ausgewahlten Schalteinrichtung mit dem Zei- 
gefinger - die Signaltibertragung zu veranlassen, 

10 Das Einrichtungssignal wird vorzugsweise auf Grundlage feldelektri- 
scher Wechselwirkungsef f ekte in den Anwender eingekoppelt . 

Das Einrichtungssignal enthait in vorteilhafter Weise ein Datentele- 
granmi. Das Datentelegramm kann einerseits der Identif izierung'" der 

15 Schalteinrichtung dienen, andererseits kann es auch Informationen 
tiber die Art ^ der Betatigung der Schalteinrichtung enthalten, Es Lst 
moglich, an der Schalteinrichtung Zonen vorzusehen die unterschied- 
liche Informations inputs in das inittels der Schalteinrichtung gene- 
rierte Schaltsignal liefern. So ist es moglich, z.B. fur eine Tempe- 

20 ratursteuerung an der Schalteinrichtung einen graphisch, insbesonde- 
re farblich markierten Schaltbereich vorzusehen, wobei in dem 
Schaltbereich ortsabhangig z.B. sich von links nach rechts andernde 
Signalinhalte in dem Einrichtungssignal enthalten sind. Diese Sig- 
nalinhalte k5nnen als Datentelegramm, hochfrequent . in dem Einrich- 

25 tungssignal enthalten sein, oder beispielsweise auch durch einen 
Pulsabstand dieser Einrichtungssignale definiert sein. 

Es ist m5glich, im Bereich der Schalteinrichtung einen Drehknopf 
vorzusehen, so dass das Einrichtungssignal in AbhSngigkeit von der 
30 Betatigung, d.h. der Drehung des Drehknopf es der Schalteinrichtung 
determiniert und generiert wird. Das in Abhangigkeit von der Drehung 
des Drehknopf es generierte Einrichtungssignal kann wShrend der Beta- 
tigung des Knopfes im Rahmen des hierbei bestehenden Bertihrungskon- 
takt tiber den Anwender libertragen werden. 



Es. ist moglich, tiber eine anwenderseitig k5rpernah getragene SchlUs- 
seleinrichtung weiteren Einfluss auf die Schaltsignalgienerierung zu- 
nehmen, insbesondere indem ein SchlUsselsignal generiert wird, das 
ebenfalls in den Anwender eingekoppelt wird. 



Das Schaltsignal kann dann in Abhangigkeit * davon generiert werden, 
ob eine die Schltisseleinrichtung im Bereich des Anwenders vorhanden 
ist oind/oder definierte Signalmuster bereitstellt . So ist es mog- 
lich, bestimmte Schaltsignale nur dann zu generieren, wenn der An- 
45 wender sich in einem definierten Bereich, z.B. auf dem Fahrzeugsitz 
befindet und dieser zudem eine Schltisseleinrichtung - beispielsweise 
in Fo2na einer scheckkartenartigen Karte - bei sich trSgt. 



35 



40 



50 



Es ist moglich, auf dieser Schltisseleinrichtung eine Signalzwischen- 
verarbeitung durchzuftihren, so dass zumindest ein Teil der seitens 
der Schalteinrichtungen in den Anwender eingekoppelt en Einrichtungs- 
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signale im Bereich der SchlUsseleinrichtung verarbeitet werden und 
die hierbei ermittelten Auswertungsresultate Eingang in ein seitens 
der Schliisseleinrichtung ausgegebenes^ z.B. tiber eine Sitzf lachen-- 
Oder Lenkradelektrode abgegrif fenes Datentelegranmi finden. 



Das System kann derart aufgebaut sein, dass bei Bertihrung der 
Schalteinrichtung durch den Anwender an diesen (durch die Schaltein- 
richtung) ein schwingungsfShiges System angekoppelt wird, und dass 
Mittel vorgesehen sind durch die feststellbar ist, ob der Anwender 
10 mit jenem schwingungsf ahigen System gekoppelt ist^ und dass in Ab- 
hangigkeit davon, ob festgestellt wird, dass ein Kopplungszustand 
mit dem schwingungsfahigen System besteht, das Schaltsignal gene- 
riert wird. 

15 Das schwingungsf ahige System wird hierbei vorzugsweise iiber einen 
hinreichend intensiven Bertihrungskontakt Oder hinreichend k5rpernahe 
Elektrodeneinrichtung auf kapazitivem Wege mit dem Anwender gekop- 
pelt. 

20 Vorzugsweise wird in den Anwender auf kapazitivem Wege ein Signaler- 
eignis eingekoppelt, und in AbhcLngigkeit von einem Ereignisabsorpti- 
onsvermogen das Schaltsignal . generiert . Die Schalteinrichtung kann 
hierbei eine modulierte Signalsenke bilden. Die Modulation der Senke 
kann schalteinrichtungsspezif isch erfolgen. Weiterhin kann die Modu- 

25 lation der Senke in Abhangigkeit von einem Signalinhalt des in den 
Anwender eingekoppelten Signalereignis erfolgen. 

Die eingangs angegebene Aufgabe wird weiterhin auch gel5st durch ein 
Schaltsystem zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei welchem jene 

30 Schaltsignale in Abhangigkeit davon generiert werden, ob eine 
Schalteinrichtung durch einen Anwender selektiv bet^tigt wird, wobei 
sich dieses System dadurch auszeichnet, dass die Schalteinrichtung 
derart ausgebildet ist, dass im Rahmen der Betatigung der Schaltein- 
richtung in den Anwender ein Einrichtungssignal eingekoppelt und 

35 durch den Anwender zu einer Erfassungszone tibertragen wird, und die 
Erfassungszone mit einem Schaltsignalgenerator gekoppelt ist der 
derart konf iguriert ist, dass dieser auf Grundlage des:: in den Anwen- 
der eingekoppelten Einrichtungssinals das Schaltsignal generiert. 

40 Die Schalteinrichtung weist vorzugsweise wenigstens eine Schaltkon- 
taktzone auf. Hierdurch wird es moglich, ein fur eine gewUnschte 
Schaltzustandsanderung indikatives Signal zu erzeugen. Die Schalt- 
einrichtung kann auch mehrere Schaltkontaktzonen aufweisen. Hier- 
durch wird es m5glich, Schaltsignale zu generieren, die beispiels- 

45 weise eine Schaltzustandswahl in einem Einstellbereich erm5glichen. 

Die Schalteinrichtung kann Sensorf lichen oder auch manuell betatig- 
bare Schaltmittel wie z.B. Drehkn5pfe aufweisen wobei in Abhangig- 
keit von der manuellen Betatigung der Schaltmittel jener manuellen 
50 Betatigung Rechnung tragende Einrichtungssignale generiert und in 
den Anwender eingekoppelt werden konnen. 



5 
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Die Schalteinrichtung ist beispielsweise in Form von Steck- Oder 
kiebbaren Schaltmitteln mit integrierten Kodierschaltungen im Arma- 
turenberettbereich oder auch an einem Schalthebel anbringbar. 

5 

Die Erfindung erstreckt sich weiterhin auch auf ein Schaltsystem zur 
Bereitstellung von Schaltsignalen bei welchem jene Schaltsignale in 
Abhangigkeit davon generiert werden, ob eine im Bereich eines Anwen- 
derumfeldes vorgesehene Schalteinrichtung durch einen Anwender se- 

10 lektiv betatigt wird, die sich dadurch auszeichnet^ dass die Schalt- 
einrichtung derart ausgebildet ist, dass im Rahmen der Betatigung 
der Schalteinrichtung in den Anwender ein Einrichtungssignal einge- 
koppelt und durch den Anwender zu einer Erfassungszone tibertragen 
wird, und die Erfassungszone mit einem Schaltsignalgenerator gekop- 

15 pelt ist der derart konfiguriert ist, dass dieser auf Grundlage des 
in den Anwender eingekoppelten Einrichtungssinals das Schaltsignal 
generiert. 

In vorteilhafter Weise kann hierbei der Anwender oder Bediener iden- 
20 tifiziert werden indem dieser Uber eine SitzflSche in das Schaltsys- 
tem einbezogen ist. Dazu mtissen schwache Signale liber den Schalter, 
den ihn betatigenden (Zeige-). Finger und den Korper des Bediener s in 
den Sitz geleitet werden. Dies geschieht in vorteilhafter Weise auf 
kapazitivem Wege mit Wechselspannungssignalen. 

25 . 

Ein erstes einfaches Funktionsprinzip 

Ein Schalter oder Sensortaster ist an einem Anschluss mit einer Sig- 
30 nalquelle verbunden, die eine Frequenz im Kilohertzbereich in diesen 
einspeist. Im Sitz des Bedieners befindet sich eine leitende FlSche, 
die das Signal aufnehmen kann, wenn dieser den Schalter bertihrt und 
damit das Signal (kapazitiv) tiber seinen Finger auf seine Haut tiber- 
trSgt (sog. Body-Bridge) . Diese bildet dann die kapazitive Gegenflcl- 
35 che zum Sitz. Eine bereits im Sitz vorhandene Heizfolie kann bei- 
spielsweise als Empf angsf ISche verwendet werden. Bin daran ange- 
schlossener Empf^nger detektiert das derart eingespeiate Signal. Der 
Schalter erfUllt auJberdem seine bestimmungsgemSlie Funktion. 

40 Die Erfindung betrifft gemSfi einem weiteren, verwandten, zweiten Er- 
findung skompl ex auch eine Schaltungsanordnuhg fUr eine Fahrzeugttir- 
verriegelung -sowie ein hiermit ausgestattetes Fahrzeug. Weiterhin 
betrifft die Erfindung auch ein Verfahren zur selektiven Ver- oder 
Entriegelung einer Ttire eines Kraftf ahrzeugs . 

45 

Es ist bekannt, bei Kraftfahrzeugen mechanische Schlosseinrichtungen 
vorzusehen, durch welche die Kraftf ahrzeugttire mittels eines Schltis-. 
sels ver- oder entriegelt werden kann. Alternativ zu mechanischen 
Schlosseinrichtungen, oder im Regelfall in Erganzung hierzu ist es 
50 auch bekannt, in diesen Kraftfahrzeugen Schaltungsanordnungen vorzu- 
sehen, durch welche die Fahrertiir oder - tiber ein Zentralverriege- 
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lungssystem - sStotliche Fahrzeugttiren ferngesteuert ver- oder ent- 
riegelt werden konnen. Diese Fernsteuerung erfolgt iiblicherweise ti- 
ber eine mobile, vom Fahrzeugnutzer mitgefUhrte Schltisseleinrichtung 
auf elektromagnetischem oder optischem Wege. 

5 

Es ist m5glich/ zwischen der Schltisseleinrichtung und den fahrzeug- 
seitig vorgesehenen elektrischen Komponenten einen bidirektionalen 
Signalaustausch vorzunehmen, so dass sich fUr jeden Ver- oder Ent- 
riegelungsvorgang unterschiedliche Signal- oder Datentelegramme er- 
10 geben, um hierdurch eine besonders hohe Verschltisselungssicherheit 
zu erreichen. 

Die mittlerweile am Markt ' verftigbaren Fernsteuerungen ermOglichen 
zvm Teil die Ansteuerui:ig der fahrzeugseitig vorgesehenen Schaltuhgs- 

15 anordnung Uber groliere Entf ernungen. Es sind auch Schaltungsanord- 
nungen bekannt, die bei AnnMherung eines mit einer entsprechenden 
Schltisseleinrichtung ausgestatteten Fahrzeuganwenders an dessen 
Fahrzeug selbsttMtig eine Entriegelung der Fahrzeugtiiren veranlassen 
und bei Entfernung der Schltisseleinrichtung aus dem Umgebungsbereich 

20 des Fahrzeugs eine Verriegelung des Fahrzeugs veranlassen, Derartig 
konfigurierte Verriegelungssysteme haben den Vorteil, dass zum Off- 
nen oder Schlielien des Kraf tfahrzeugs die entsprechende Schltissel- 
einrichtung beispielsweise in einer Kleidungstasche verbleiben kann 
und zum Offnen oder SchlieJien des Fahrzeugs nicht hervorgeholt wer- 

25 den muss. Andereirseits besteht bei* dieseirt Ver riegelungs system das 
Problem, dass bereits bei AnnSherung des Schlusseltragers an das 
Kraftfahrzeug ein Entriegelungsvorgang ausgelost werden kann, auch 
wenn dies nicht gewtinscht wird. 

30 Der Erfindung liegt in diesem Zusammenhang die Aufgabe zugrunde, LG- 
sungen bereitzustellen, durch welche eine der jeweiligen Betati- 
gungs intention des SchltisseltrSgers entsprechende Funktion des Fahr- 
zeugverriegelungs systems erreicht werden kann, ohne dass es hierzu 
besonderer Handhabungen der Schltisseleinrichtung bedarf • 

35 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemSB gel5st durch eine Schaltungsan- 
ordnung ftir eine Fahrzeugttirverriegelung, zur Generrierung eines 
Schaltsignales zur selektiven Ver- und/oder Entriegelung einer Fahr- 
zeugttire lamfassend eine fahrzeugseitig vorgesehene S'ignalverarbei- 

40 tungseinrichtung • zur Verarbeitung eines Eingangssignales eine 
Schaltsignalausgabeeinrichtung zur Ansteuefung einer Ttirverriege- 
lungseinrichtung nach Mai^gabe eines Auswertungsresultats der Signal- 
verai:beitungseinrichtung,eine mit der Signalverarbeitungseinrichtung 
in Signalverbund stehende f ahrzeugseitige Signalempfangseinrichtung 

45 zur Erfassung eines Eingangssignales eine mobile Schltisseleinrich- 
tung mit einer Schltisselcodegenerierungseinrichtung zur Generierung 
einer Schltisseldatensequenz und einer Schltisselsignalausgabeeinrich- 
tung, zur Aussendung der Schltisseldatensequenz in den Empfangsbe- 
reich der f ahrzeugseitigen Empf angseinrichtung, dadurch gekennzeich- 

50 net, dass die Signalempfangseinrichtung ein Empfangsorgan aufweist. 
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zur Aufnahme eines Eingangssignales bei Bertihrung einer fahrzeugsei- 
tigen Komponente durch den TrSger der mobilen Schliisseleinrichtung. 

Dadurch wird es auf vorteilhafte Weise m5glich, im Rahmen des beim 
Offnen oder SchlieiJen einer Fahrzeugtiire zwischen einer entsprechen- 
den Person und dem Kraf tf ahrzeug stattf indenden Beriihrung einen Sig- 
nalaustausch herbeizuftihren, durch welchen der Eintritt ungewUnsch- 
ter Schaltungsfunktionen auf zuverlSssige Weise verhindert werden 
kann. 

Insbesondere im Zusammenhang mit dem Offnen der FahrzeugtUre • wird 
erreicht, dass unmittelbar durch Bertihrung zum Beispiel des Fahr- 
zeuggriffs das Fahrzeugverriegelungssystem in einen Entriegelungszu- 
stand gelangt. 

Es ist magliph, das Fahrzeugverriegelungssystem derart zu konfigu- 
rieren, dass dieses nach SchlieBen samtlicher Fahrzeugtaren grund- 
satzlich einen Verriegelungszustand veranlasst, wobei dieser Verrie- 
gelungszustand temporar jeweils dann aufgehoben wird/ wenn eine ent- 
sprechend ausgestaltete Turgrif feinrichtung des Fahrzeugs von einer, 
mit einer erf indungsgemaRen SchlUsseleinrichtung ausgestatteten Per- 
son beruhrt wird. 



GemcLfi einer besonders bevorzugten AusfOhrungsf orm der Erfindung urn- 
fasst die mobile Schltisseleinri'chtung ein Einkoppelungsorgan zur 
Einkoppelung eines durch die f ahrzeugseitig vorgesehenen Schaltungs- 
komponenten detektierbaren Ereignisses in die, die SchlUsseleinrich- 
tung tragende Person. 

.Die Einkoppelung dieses Ereignisses erfolgt vorzugsweise auf kapazi- 
tivem Wege, indem die Schliisseleinrichtung hinreichend kOrpernah wie 
beispielsweise in einer Hosen- oder Hemdtasche getragen wird. 



Das Einkoppelungsorgan kann hierbei als Elektrodenf ISche ausgebildet 
sein, die sich beispielsweise auf einer GehSuseeinrichtung der 
SchlUsseleinrichtung erstreckt. 

Das in den TrSger der SchlUsseleinrichtung eingekoppelte Ereignis 
enthait vorzugsweise ein Datentelegramm. Dieses Datentelegramm kann 
durch entsprechende Modulation des durch das Einkoppelungsorgan ge- 
nerierten Feldes herbeigefUhrt werden. 

Das Datentelegramm kann hinsichtlich seines Informationsgehalts der- 
art konfiguriert sein, dass dieses die Ansteuerung der Schaltsignal- 
ausgabeeinrichtung und damit die End- oder gegebenenf alls auch die 
Verriegelung des Kraftf ahrzeugs erm5glicht. 

Alternativ zu dieser MaBnahme ist es auch mOglich, den durch die 
fahrzeugseitig vorgesehenen Schaltungskomponenten verursachten 
Schaltungsvorgang von zusatzlich zu Ubertragenden Signalen abhangig 
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zu machen wie beispielsweise einer Signaltibertragung auf elektromag- 
netischem, akustischem oder optischem Wege. 

Insbesondere ist es m5glich, in die mobile Schltisseleinrichtung ein 
5 bluetooth- Modul zu integrieren, liber das der gegebenenf alls ge~ 
wiinschte zusatzliche Datenaustausch abgewickelt warden kann. Es ist 
moglich/ die Schltisseleinrichtung so auszugestalten, dass diese se- 
lektiv in unterschiedlichen Sicherheitsmodi betreibbar ist. 

10 GemSfi einem weiteren Aspekt der vorliegenden Erfindung ist es auch 
magfich, im Rahmen des Beruhrungskontaktes zwischen dem Trager der 
mobilen SchlUsseleinrichtung und dem Kraftf ahrzeug eine Signaltiber- 
tragung vorzunehmen und zwar von den f ahrzeugseitigen Komponenten zu 
der mobilen Schltisseleinrichtung. Ober das derart in den Schltissel- 

15 trager eingekoppelte Signal ist es moglich, die mobile Schltisselein- 
richtung in einen Schaltzustand zu bringen, in welchem diese eine 
Ver- Oder Entriegelungsanweisung ausgibt. 



Durch das, unter Einsatz der vorangehend beschriebenen, fahrzeugsei- 
20 tig angeordneten Schaltungs komponenten sowie wenigstens eine benut- 
zerseitig mitgefUhrte mobile Schltisseleinrichtung gebildete System 
wird es moglich, die Ver- oder Entriegelung eines Kraf tfahrzeugs 
derart durchzufiihren, dass insbesondere eine Entriegelung des Kraft- 
fahrzeugs nur bei Bertihrungskontakt insbesondere mit einer Griffein- 
25 richtung des Kraf tfahrzeugs erfolgt- 

Die Erfindung betrifft im Rahmen. eines verwandten,- dritten Erfin- 
dungskomplexes auchi ein System und ein Verfahren: zur ' Absicherung von* 
Gefahrdungsbereichen. Insbesondere befasst sich die" Erfindung mit 
30 der Aufgabe die Prasenz oder Annaherung menschlicher GliedmaJSen in 
Gefahrdungsbereichen zu detektieren. 

Insbesondere bei motorisch betriebenen Ausstattungen im Automotive- 
Bereich wie beispielsweise Schiebedacheinrichtungen, Sitzverstell- 

35 einrichtungen sowie mechanisch betatigten Kf z-Verdeckeinrichtungen 
besteht das Problem, dass zur zuverlassigen Bewegung der zu bewegen- 
den, beispielsweise Sitz- Dach- oder Verdeckkomponenten hohe Stell- 
krafte erforderlich sind und im Rahmen eines Stellvorganges etwaige 
Bewegungsspaltbereiche mit grolien KrSften verandert/ insbesondere 

40 verengt werden. Die mit erheblichen Kraf ten bewegten Elemente k5nnen 
sich als verletzungsrelevant erweisen, insbesondere wenn wahrend ei- 
nes Stellvorgang unbeabsichtigt Gliedroaften oder Objekte in den Bewe- 
gung^bereich gelangen. Bei den diesbeztiglich zur Abhilfe vorgesehe- 
nen, herk5mmlichen Notabschaltsystemen besteht das Problem^ dass 

4-5 diese bei sensibler Einstellung bereits dann eine Abschaltung veran- 
lassen, wenn in zulSssiger Weise, z.B. lediglich witterungsbedingt 
vortibergehend gr5JSere Betatigungskrafte erforderlich sind. Bei weni- 
ger sensibler Einstellung besteht das Problem, dass kritische Vor- 
gSnge wie beispielsweise das Einklemmen von Fingern nicht hinrei- 

50 chend zuveriassig erkannt werden. 



wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



5 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein System und ein Verfah- 
ren zu schaffen, durch welches jeweils in vorteilhafter Weise einer 
Gefahrdung durch motorisch angetriebene Komponenten, insbesondere in 
Bewegungsspaltbereichen/ vorgebeugt werden kann, 

5 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemSli gel5st durch ein Verfahren zur 
Erfassung der PrSsenz oder Bewegung eines Objektes in einem GefSLhr- 
dungsbereich bei welchem mittels einer Elektrodeneinrichtung feld- 
elektrische Eigenschaf ten oder Zustande in dem Gef ahrdungsbereich, 
0 Oder einer vorgelagerten Zone erfasst/ und mittels einer PrUfungs- 
prozedur ausgewertet werden. 

Dadurch wird es auf vorteilhafte Weise moglich, insbesondere einen 
Bewegungsspaltbereich, oder. einen, einem Bewegungsspaltbereich 'Vor- 
5 gelagerten Bereich im Hinblick auf in diesem Bereich vorhandene, o- 
der sich in diesem Bereich bewegende Objekte zu observieren. 

Vorzugsweise wird das erf indungsgemSIJe Verfahren im einzelnen derart 
ausgeftihrt, dass im Rahmen der Prufungsprozedur Anderungen der feld- 
0 elektrischen Eigenschaf ten ausgewertet werden. 

Es ist in vorteilhafter Weise mdglich, die zur Auswertung der ermit- 
telten feldelektrischen Eigenschaften vorgesehene Prtifprozedur der- 
art abzustimmen, dass die Prtifungsprozedur fUr unterschiedliche Sys- 
5 temzustande unterschiedliche PrUf kriterien berticksichtigt . 

Die Prufungsprozedur berUcksichtigt in vorteilhafter Weise stellvor- 
gangsbedingte . Anderungen der feldelektrischen Eigenschaften in dem 
Gefahrdungsbereich oder der vorgelagerten Zone. 

0 

Es ist gemafi einem besonderen Aspekt der vorliegenaen Erfindung mog- 
lich, die feldelektrischen Eigenschaften in dem Gefahrdungsbereich 
Oder der vorgelagerten Zone anhand einer Kapazitatserf assung des 
durch die Elektrodeneinrichtung und den angrenzenden Umgebungsbe- 
5 reich definierten feldelektrischen Systems zu ermitteln. 

Die ermittelten Anderungen der feldelektrischen Eig.enschaf ten des 
Oberwachungsbereiches werden vorzugsweise als Beurteilungsgrundlage 
dafiir herangezogen ob eine Bewegung eines Objektes in den Oberwa- 
3 chungsbereich hinein und/oder aus diesem hinaus erfolgt. 

Vorzugsweise entsteht im Bereich der ^Elektrodeneinrichtung im Falle 
der AnncLherung einer Hand eine Misch-Frequenz im Bereich von 0,42 
bis 12 kHz. In diesem Frequenzbereich ISsst sich die PrSsenz oder 
5 Bewegung eines belebten Organismus mit hoher Signalscharfe ermit- 
teln*. Die Start- oder Betriebsfrequenzen der Oszillatoren liegen 
vorzugsweise im Bereich von 100 bis 650 kHz. 

Gemafi einer besonders bevorzugten Aus fUhrungs form der Erfindung sind 
3 mehrere Elektrodeneinrichtungen vorgesehen, wobei vorzugsweise durch 
zusaramenf assende Auswertung der hiermit erf assten feldelektrischen 
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Zustande oder Anderungen die jeweils relevanten Ausgabeereignisse 
generiert werden. 

In besonders vorteilhafter Weise ist es gemSfi einem weiteren Aspekt 
5 der Erfindung auch m5glich, die Elektrodeneinrichtungen ferner zur 
Generierung von Eingangssignalen fUr ein Bervihrungs sens or systems he- 
ranzuziehen. 

Die Prufungsprozedur kann derart abgestiitimt sein^ dass diese fUr un- 
10 terschiedliche Systemzustande unterschiedliche Prufprioritaten vor- 
sieHt. So ist es mGglich, ziom Beispiel erst bei Erreichen kritischer 
Spaltmafie oder Antriebsmotor-Aufnahmeleistungen in bestimmte Elekt- 
rodenzonen PrSsenz- oder Bewegungspriifungen durchzuftlhren. 

15 Vorzugsweise erfolgt vor Einleitung eines Bewegungsvorganges, 
und/oder im Rahmen der Einleitung eines Bewegungsvorganges eine Sys- 
temabstimmung. Hierdurch wird es moglich, alterungs- oder umgebungs- 
insbesondere f euchtigkeitsbedingte, jedoch fur die Bereichsobserva- 
tion irrelevante Einflussgr5I5en zu kompensieren. 

20 

In besonders vorteilhafter Weise erfolgt auf Grundlage der seitens 
der Prufprozedur generierten. Auswertungsergebnisse eine Abstiinmung 
der Abschaltkriterien. So ist es m5glich, bei Ermittlung eines Ob- 
jektes im Gefahrdungsbereich die Stellgeschwindigkeit eines Verdeck- 
25 antriebsmotors abzusenken^ oder das maximal zulassige Motoirdrehmo- 
ment abzusenken, oder den zeitlichen Verlauf der Leistungsaufnahme 
des Verdeckantriebsmotors im Hinblick auf vorgegebene Abschaltkrite- 
rien zu analy^ieren. 

iO Die Abstimmung der Abschaltkriterien erfolgt vorzugsweise derart, 
dass bei Erkennung eines Objektes, oder einer Objektbewegung insbe- 
sondere einer Hand im Oberwachungsbereich eine Antriebskraftsteue- 
rung mit hCherer Sensitivitat und/oder eine Absenkung der Antriebs- 
geschwindigkeit erfolgt. 

J5 

Bei Erkennung eines Objekts, oder einer Objektbewegung insbesondere 
einer Hand oder eines Fingers im Oberwachungsbereich:: kann in vor- 
teilhafter Weise ein akustisches Warnsignal ausgegeben werden oder 
auch eine Umkehrung der Antriebsbewegung veranlasst wefden. 

Die Aktivierung des Oberwachungs systems ka'nn in Abh^ngigkeit von 
ausgewahlten -Fahrzeugbetriebsparametern und/oder Zustandsparametern 
des C^efahrensys terns erfolgen. 

t5 Hinsichtlich eines Systems zur Gef Shrdungsvorbeugung bei Bewegungs- 
mechanismen wie insbesondere autom^tischen Fahrzeugverdecken wird 
die eingangs angegebene Aufgabe auch gelbst durch ein System zur Er- 
fassung der Prasenz oder Bewegung eines Objektes in einem Gefahr- 
dungsbereich mit einer Elektrodeneinrichtung zur Erfassung feld- 

■0 elektrischer Eigenschaften in dem Gefahrdungsbereich oder einer vor- 
gelagerten Zone und einer Auswertungsschaltungseinrichtung zur Aus- 
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wertung der ermittelten feldelektrischen Eigenschaften mittels einer 
Prtif ungsprozedur . 

Die Auswertungsschaltungseinrichtung ist vorzugsweise derart konfi- 
guriert, dass diese im Rahmen der Priifungsprozedur Anderungen der 
feldelektrischen Eigenschaften auswertet. 

Weiterhin ist die Auswertungsschaltungseinrichtung vorzugsweise der- 
art konf iguriert, dass die abgearbeitete Priifungsprozedur fiir unter- 
schiedliche Systemzustande unterschiedliche PrUf kriterien, oder auch 
stellvorgangsbedingte Anderungen der feldelektrischen Eigenschaften 
in dem GefShrdungsbereich oder der vorgelagerten Zone berucksich- 
tigt. 

Die Auswertungsschaltungseinrichtung kann derart konfiguriert sein, 
dass die feldelektrischen Eigenschaften in dem Gefahrdungsbereich 
Oder der vorgelagerten Zone anhand einer Kapazitatserfassung des 
durch die Elektrodeneinrichtung und den angrenzenden Umgebungsbe- 
reich definierten feldelektrischen Systems ermittelt werden. 

Die Auswertungsschaltungseinrichtung ist vorzugsweise derart konfi- 
guriert, dass ermittelte Anderungen der feldelektrischen Eigenschaf- 
ten des tStoerwachungsbereiches als Beurteilungsgrundlage herangezogen 
werden ob eine Bewegung eines. Objektes in den Oberwachungsbereich 
hinein und/oder aus diesem hinaus erfolgt. 

Die Elektrodeneinrichtung ist Vorzugsweise derart in das Oberwa- . 
chungssystem /eingebu^ - dassv ; b^ einer . Hand,; eine 

Misch-Frequenz im Bereich von 0,42 bis 12 -kHz ehtsteht. 

Eine besonders zuverlMssige Observation wird dadurch* erm5glicht, 
dass mehrere Elektrodeneinrichtungen vorgesehen sind. 

Die Elektrodeneinrichtungen konnen vorzugsweise auch Teil eines Be- 
rtihrungs sensor systems bilden. 

Die Auswertungsschaltungseinrichtung ist vorzugsweise. ^derart konfi- 
guriert, dass die Priifungsprozedur ftir unterschiedliche Systemzu- 
stande unterschiedliche Prtif priorit^ten vorsieht. 

Das tJberwachungs system kann derart konfiguriert sein, dass vor Ein- 
leitung eines- Bewegungsvorganges, oder im Rahmen der Einleitung ei- 
nes Qewegungsvorganges eine Systemabstimmung erfolgt. 

Die Elektrodeneinrichtung ist vorzugsweise als Fl^chenelektrode aus- 
gebildet. Die Elektrodeeinrichtung kann in vorteilhaf ter Weise durch 
Einbeziehung von Holmstrukturen verwirklicht sein. Diese Holmstruk- 
turen sind vorzugsweise nichtleitend mit einem Fahrzeugaufbau gekop- 
pelt. 
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Die Elektrodeiieinrichtung kdnnen weiterhin auch durch elektrisch 
leitfahige Gewebe- Draht-, Naht-, Folien-, Platteneinrichtungen 
und/oder Beschichtungsstrukturen gebildet sein. 

Vorzugsweise sind mehrere Elektrodeneinrichtungen vorgesehen,^ wobei 

den jeweiligen Elektrodeneinrichtungen jeweils zximindest teilweise 

eigenst^ndige Auswertungsschaltungseinrichtungen zugeordnet sein 

k5nnen. Die Auswertungsergebnisse dieser diskreten Auswertungsschal- 

tungseinrichtungen k5nnen zusairanengef asst einer Gesamtauswertung zu- 

gefiihrt werden, 
« 

Die Erfindung bezieht sich im Rahmen eines in vorteilhafter Weise in 
Kombination mit den vorangehend beschriebenen MaJinahmen verwirklich- 
baren vierten Erf indungskomplexes auch auf ein System, dessen "Sys- 
temkomponenten sowie ein Verfahren zur Abwicklung eines Datentrans- 
fers in einer hinsichtlich der Validitat eines Senders und/oder Emp- 
f angers geprUften Weise. Weiterhin befasst sich die Erfindung mit 
einem quasi unidirektionalen Dialogsystem zur Abwicklung einer Da- 
tenUbertraguhg, insbesondere iiber den menschlichen KCrper oder zu- 
mindest den Nah-Umgebungsbereich eines Anwenders. 

Bei funkbasierten Datenubertragungssystemen besteht das Problem, 
dass aufgrund der Ausbreitung der Funkwellen Unbefugte mit geeigne- 
ten Empfangern Daten aufzeichnen und missbrauchen k5nnen. 

Insbesondere Systems unter Einschluss elektromagnetischer Transpon- 
der lassen sich missbrauchen, auch . wenn der Transponder weit von ei- 
nem, diesen . ef kennerideriv ^i; ies^^^ ist. Dazu wird , ' der' 
Transponder zum Seriden. angereg^/ ersp^hten Daten per Funk zii- 
einem, an das Lesegerat angenaherten ^Transponder simulator iibermit- 
telt, der dem LesegerSt vorgaukelt, der echte Transponder befSnde 
sich in der NShe. Auf diese Weise wird es m5glich Datensequenzen zur 
unzul^ssigen Zugangs- oder Leistungsverschaf fung zu gewinnen. Das 
Prinzip einer solchen ReichweitenUberbrUckung ist in Abb. 2 veran- 
schaulicht. 

Um diese Probleme zu vermeiden wurden sog. ChallengeyResponse- Lo- 
sungen entwickelt, Dabei werden zwischen einem Datengeber und einem 
Reaktionsgerat bidirektional Schltisselwbrter ausgetauscht. Neben ei- 
nem aufwendigen Verfahren (Protokoll) , was dieses ermoglicht, mUssen 
sowohl Datengeber als auch ReaktionsgerSt mit Sende- und Empfang- 
seinrichtungen versehen sein und mils einer Steuerung wechselseitig 
betr^eben werden. 
(s. Abb. 3 } . 

Wurde die Datentibertragung friiher mit einem Knopf druck (z.B. beim 
Funkautoschliissel) eingeleitet, zeigt die Technik heute sog, Key- 
less-Access-Systeme, wo es gentigt, mit einem Sendeempf anger in den 
Funkbereich eines ReaktionsgerStes zu treten. Doch damit tritt wie- 
detum die Problematik der ReichweitenQberbrtickung auf. 
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Ftir Challenge/Response-Systeme ergibt sich auUerdem das Problem, 
dass ein, von einem Storsender ausgestrahlter starker TrSger bei 
gleicher Frequenz das System daran hindern kann, Daten zu Obertra- 
gen. Dieser Umstand erm5glicht es, missbrSuchlich einen benutzersei- 
5 tig angestrebten Ttirschlielivorgang zu verhindern/ so dass sich ein 
Besitzer eines Kraf tf ahrzeuges von diesem entfernt in dem Glauben, 
es sei verschlossen, weil er sich entweder aus dem Bereich der Key- 
less-Access-Erfassung entfernte oder einen SchlieBknopf seiner KFZ- 
Turfernbedienung betatigte. Ein mit einem geeigneten Handsender aus- 

10 gestatteter Dieb, der einen Dauertr^ger aussendet, kann den SchlielJ- 
vorgang aus einiger Entfernung verhindern urn anschlieliend GegenstMn- 
de aus dem Fahrzeug entwenden. Der gesch^digte Besitzer kann gegen- 
liber seiner Versicherung nicht nachweisen, dass das Fahrzeug ver- 
schlossen war, Als besonderes Problem kdnnte sich zudem herausstel- 

15 len, dass anderweitige elektronische Systeme, ein Benutzer oder auch 
unbeteiligte Personen durch die standige Funkwellenbelastung gesund- 
heitlich beeintr^chtigt werden. 

Urn den Aufwand zu reduzieren und den Komfort einer fernbedienten Da- 
20 teniibertragung zu erhohen, stellt die Technik L5sungen bereit, die 
Daten tiber den menschlichen K5rper an einen beriihrungs- oder annMhe- 
rungsempf indlichen Empf anger .abermitteln. Damit sichergestellt ist, 
dass sich ein geeigneter Signalgeber zum Zeitpunkt der Datentibertra- 
gung in der Nahe des Empf angers befindet, wird eine Zeitmarke zusam- 
25 men mit einer verschlusselten * Identif izierungsnummer tibermittelt . 
Der Empfanger muss somit zeitsynchron mit dem Geber sein \jm eine u~ 
nidirektionale Dateniibertragung zu erm5glichen und sicherzustellen, 
dass der .Code, nicht in der Vergangenheit illegal kopiert und zu ei- 
nem spateren Zeitpunkt beim Empfanger angewendet wurde (Timestamp) . 
30 Der Vorteil der sicheren unidirektionalen Dateniibertragung bringt 
hier das Problem der Synchronisierung und dem damit verbundenen Auf- 
wand mit sich. 



35 Der Erfindung liegt in diesem Zusammenhang die Aufgabe zugrunde, ein 
System, Systemkomponenten desselben und ein Verfahren zur Abwicklung 
eines, sich durch eine hohe Manipulationssicherheit auszeichnenden, 
Datentransfers zu schaffen. 

♦0 Der Erfindung liegt diesbezdglich der Ansatz zugrunde, einen Daten- 
transfer zwischen einem Mastersystem und einem Slavesystem in einer 
Weise abzuwickeln, die es ermoglicht,* im Bereich des Mastersystems 
Infoi^nationen tiber das Slavesystem anhand der Signalaufnahmeeigen- 
schaften desselben zu gewinnen. Insbesondere zeigt die Erfindung ei- 

1-5 ne L5sung auf , bei welcher ein Datentransf er zwischen dem Mastersys- 
tem und dem Slavesystem auf kapazitivem Wege erfolgt, wobei die Ein- 
gangsimpedanz des Slavesystems nach Mafigabe eines definierten Daten- 
musters moduliert wird und dieses Datenmuster im Bereich des Master- 
systems wahrend der Signalaussendung erkannt wird. 
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Dadurch wird es auf vorteilhafte Weise m5glich/ Informationen insbe- 
sondere in Form einer Schltisseldatensequenz in einer quasi- 
hermetisch. abgeschirmten Weise an ein Master- oder Sendesystem zu- 
rtickzuftihren und diese Schltisseldatensequenz einer fUr den weiteren 
5 Datentransfer oder Datenaustausch maligeblichen Signalgenerierung 
und/oder Signalvalidierung zugrundezulegen. 

Unter dem Begriff Mastersystem ist im Kontext ein System zu verste- 
hen, das in der Lage ist, eine, an einen Adressaten gerichtete Sig- 

10 nalsequenz abzugeben, Unter dem Begriff Mastersystem ist im Kontext 
ein System zu verstehen, das in der Lage ist, ein seitens des* Mas- 
tersystems bereitgestellte Datensequenz zu erfassen. Es kann ausrei- 
chend sein, das Master- oder das Slavesystem mit einer hinsichtlich 
seiner Eingangsimpedanz modulierbaren Empf angseinrichtung auszustat- 

15 ten. In Abstimmung auf den jeweiligen Anwendungsfall ist es m5glich, 
schaltungstechnisch oder hinsichtlich der Datenverarbeitung aufwen- 
digere Schaltungsstrukturen in den Bereich des Master- oder Slave- 
systems zu verlagern, 

20 Im Hinblick auf die konkrete Abwicklung des Datentransfers wird die 
eingangs angegebene Aufgabe gelost durch ein Verfahren zur Abwick- 
lung eines Datentransfers zwischen einem Mastersystem (Geber) und 
einem Slavesystem (Empfanger) bei welchem seitens des Mastersystems 
ein Signalereignis in einen Empfangsbereich des. Slayesystems hinein 

25 abgegeben wird und did* Empf angsaufnahmeeigenschaf ten des Slav- 
seystems definiert moduliert und seitens des Mastersystems erkahnt 
und ausgewertet werdenV "m'- 

Der Datentransfer wird vorzugsweise auf Griindlage kapazitiver Wech- 
30 selwirkungsef fekte abgewickelt. 

Vorzugsweise wird seitens des Mastersystems eine Pilotsequenz emit- 
tiert und w^hrend des Eingangs der Pilotsequenz die Eingangsimpedanz 
des Slavesystems nach MaJigabe eines Datenmusters moduliert. 

35 

Seitens des Mastersystems wird vorzugsweise die modulierte Anderung 
der Eingangsimpedanz des Slavesystems erf asst. 

Aus dem seitens des Mastersystems erf ass ten Modulationsmuster der 
40 Eingangsimpedanz des Slavesystems wird in vorteilhafter Weise ein 
Datensatz generiert und dieser Datensatz mafigeblich flir den Informa- 
tionsinhalt oder fiir die Zulassigkeit* einer Fortsetzung des Daten- 
transfer von dem Mastersystem zu dem Slavesystem berticksichtigt . 

45 Im Bereich des Mastersystems werden in vorteilhafter Weise aus den, 
aus dem Aufnahmeverhalten des Slavesystems gewonnenen Signalen Daten 
gewonnen, auf deren Grundlage eine VerschlUsselung der seitens des 
Slavesystems weiter ausgesendeten Daten erfolgt. 
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Im Bereich des Slavesystems kann in vorteilhaf ter Weise bei der- Ge- 
nerierung des fiir die Modulation der Eingangsimpedanz relevante Da- 
tenmusters ein Zeitwert berUcksichtigt werden. 

Vorzugsweise werden im Bereich des Slavesystems fiir die Modulation 
der Eingangsimpedanz Inf ormationsinhalte der seitens des Mastersys- 
terns generierten Signale berUcksichtigt. 

Die Modulation der Eingangsimpedanz des Slavesystems erfolgt vor- 
zugsweise unter RUckgrif fnahme auf eine Verschlusselungsprozedur . 

Die seitens des Slavesystems .zur Bereitstellung der fUr die Modula- 
tion der Eingangsimpedanz ma(5geblichen Datenmuster beigezogene Ver- 
schlusselungsprozedur^ kann -in vorteilhaf ter Weise auf Grundlage~ von 
Informationsinhalten der seitens des Mastersystem ausgegebenen Sig- 
nalsequenz konfiguriert oder abgestimmt werden. 

In vorteilhafter Weise erfolgt im Rahmen der Dialogaufnahme eine 
Kongruenzanalyse zunSchst auf Grundlage eines niedrigen Verschltisse- 
lungsniveaus, wobei das VerschlUsselungsniveau anschlielSend angeho- 
ben wird. 

Die far das angehobene VerschlUsselungsniveau maUgeblichen Infoma- 
tionsinhalte k^nnen z.umindest zunachst auf niedrigeren VerschlUsse- 
lungsniveau transportiert werden. 

Ober das Mastersystem kann in vorteilhafter Weise .eine,. als Autori- 
sierungskennung ' gewertete' Sighalsequenz je ndch^ Anwendungsfall; iperr;* 
manentr gepulst oder selektiv abgegebien werden: 

Es ist mOglich/ das Mastersystem so auszugestalten, dass dieses eine 
KonfigurationsSnderung des Mastersystems Uber die durch Impedanzmo- 
dulation gewonnenen Signale ermoglicht. 

Der Datentransfer zwischen dem Mastersystem und dem Slavesystem kann 
in vorteilhafter Weise zur Abwicklung eines Zahl, Buchungs-, 
Wertstellungs- oder Zugangsnachweisvorganges herangezogen werden. 

Der Datentransfer zwischen dem Mastersystem und dem Slavesystem kann 
auch zur Abwicklung eines Vorganges zur Anderung des Verriegelungs- 
zustandes eines Kraf tfahrzeuges herangezogen werden. 

Der Datentransfer zwischen dem MastersysT:em und dem Slavesystem kann 
in weiterhin vorteilhafter Weise auch zur Funktionsf reigabe von Ge- 
ratschaften herangezogen wird. 

Gemaii einem besonderen Aspekt der vorliegenden Erfindung kann der 
der Datentransfer zwischen dem Mastersystem und dem Slavesystem zur 
DurchfUhrung einer PrSsenzanalyse herangezogen werden, zur Feststel- 
lung des Ausstattungsumfanges oder des Zu- oder Abganges von selbst- 
identifizierenden Artikeln. 
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Die Erfindung bezieht sich auch auf ein System zur ?QDwicklung eines 
Datentransfers mit einer einem Mastersystemkomponente (Geber) und 
einer Slavesysteinkomponente (Empfanger) t wobei die Mastersystemkom- 

5 ponente derart ausgebildet ist, dass diese geeignet ist, ein Signal- 
ereignis in einen Empf angsbereich der Slavesystemkomponente hinein 
abzugeben, und die Slavesystemkomponente derart ausgebildet ist, 
dass diese es erm5glicht, die Empf angsaufnahmeeigen.schaf ten dersel- 
ben' definiert zu modulieren, wobei im Bereich der Mastersystemkompo- 

10 nente Vorkehrungen getroffen sind, die Anderungen der Empf angseigen- 
schaften der Slavesystemkomponente zu Erfassen und basierend auf 
dieser Erfassung den weiteren Datentransfer zu bestimmen. 

Weiterhin beinhaltet die Erfindung auch eine Mastersystemkomponente 
15 fur ein vorstehend angegebenes System, wobei diese eine Signalausga- 
beeinrichtung aufweist die als FlSchenelektrode ausgebildet ist. 

Diese Mastersystemkomponente umfasst vorzugsweise eine elektronische 
Signalverarbeitungseinrichtung, wobei die Signalverarbeitungsein- 
20 richtung vorzugsweise Zugriff zu einer Schltisseldatenspeicherein- 
richtung hat. 

Die Mastersystemkomponente kann in vorteilhaf ter Weise in einem 
scheckkartenfSrmigen Grundk5rper aufgenoromen sein. 

25 

Die Mastersystemkomponente, kann^ Teil eines FahrzeugschlUsselsystema; 
bilden. • " 

Die Erfindung^ richtet' sicii; auch auf eine siavesystemkomponente. flii? 
30 ein System der oben genannten Art, wobei diese eine Empf angseinrich^ 
tung aufweist, zum Empfang von Eingangsereignissen auf Grundlage ka- 
pazitiver Wechselwirkungsef fekte. 

Die Slavesystemkomponente umfasst in vorteilhaf ter Weise eine Emp- 
35 fangseinrichtung die im Bereich eines Kassensystems, eines Personen- 
durchgangsbereiches, eines Verkaufs systems oder einer GerStschaft, 
z.B zur Freischaltung derselben angeordnet ist. 

Die Slavesystemkomponente kann auch Teil eines FahrzeugtUrverriege- 
40 lungssystems bilden. 

Die Erfindung • richtet sich auch auf ein Verf ahren zur Anderung des 
Verri,egelungszustandes eines Kraftfahrzeuges unter Abwicklung eines 
Datentransfers zwischen einem Mastersystem (Geber/Schltissel) und ei- 
45 nem Slavesystem (EmpfSnger/f ahrzeugseitige Schaltungskomponente) bei 
welchem seitens des Mastersystems ei'n Signalereignis in einen Emp- 
fangsbereich des Slavesystems hinein abgegeben wird und die Emp- 
fangsaufnahmeeigenschaften des Slavseystems definiert moduliert und 
seitens des Mastersystems erkannt und ausgewertet werden. 

50 
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Die Aufgabenverteilung oder Zuordnung des Master systems und des-Sla- 
vesystems kann auch invertiert warden. Die Erfindung beeinhaltet da- 
mit auch ein Verfahren zur Anderung des Verriegelungszustandes eines 
Kraftfahrzeuges unter Abwicklung eines Datentransfers zwischen einem 
5 Mastersystem (Schliisseleinrichtung) und einem Slavesystem (fahrzeug- 
seitige Schaltungskomponente) bei welchem seitens des Slavesystems 
ein Signalereignis in einen Empf angsbereich des Mastersystems hinein 
abgegeben wird und die Empf angsaufnahmeeigenschaft^n des Mastersys- 
tems definiert moduliert und seitens des Slavesystems erkannt und 
10 ausgewertet werden 

Der Datentransfer wird in vorteilhaf ter Weise auf Grundlage kapazi- 
tiver Wechselwirkungsef fekte abgewickelt. 

15 GemaJi einer weiteren besonders bevorzugten AusfUhrungsform der Er- 
findung sind im Fahrzeuginnenbereich Elektrodeneinrichtungen vorge- 
sehen, zur Erfassung bzw. zur Generierung von hinsichtlich der Auf- 
enthaltsposition und/oder der Ausrichtung des Benutzers, insbesonde- 
re des Fahrers indikativen Daten. Diese Daten konnen insbesondere 

20 aus den Eigenschaften wie Laufzeit und/oder Intensitat der durch die 
Elektrodeneinrichtungen erfassten Signale gewonnen werden. Die E- 
lektrodeneinrichtungen sind bevorzugt in den Holmbereichen, der TU- 
renseitenverkleidung dem Fahrzeugverdeck oder Himmel, den Sitzen, 
dem Armaturenbrett, dem Lenkrad und/oder den Sicherheitsgurten- ange- 

25. ordne.t . 

Es ist m5glich, durch, die . j^^^ Signale eine 

Konfigurierung des V feeriutzer^^ Festlegung def . 

Konfiguration von' Benutzeroberf lacherii oder Menuestrukturen vorzuneh- 
men. Durch die Signale kann unterschieden werden, ob eine Schalt- 
funktion durch den Fahrer oder Beifahrer veranlasst wird. Es ist 
moglich, in Abhangigkeit davon, von welchem Benutzer eine Schalt- 
funktion angestrebt oder angefordert die Systematik oder den Be- 
fehlsablauf zur Abwicklung dieser Schaltfunktion vorzunehmen. 

Es ist m5glich, Uber das benutzerseitig mitgef Uhrte Kommunikations- 
modul Informationen Uber die physiologischen BedUrfnisse oder den 
physiologischen Zustand des Benutzers dem Bordsystem zur VerfUgung 
zu stellen. Auf Grundlage dieser Informationen kann zum Beispiel die 
Fahrzeugklimatisierung insbesondere hinsichtlich Temperatur, Feuchte 
und Luftdurchsatz sowie ggf, eine Sitzheizung angesteuert werden. 
Die Messwerte- kCnnen auf Grundlage der Ko rper temper atur, Pulsfre- 
quenz/ Atemfrequenz, Schrittfrequenz tiber einen zurtickliegenden 
Zeitraum von z.B. 10 Minuten oder anderweitigen erfassten Ereignis- 
sen generiert und in vorzugsweise normierter Form in das Bordsystem 
des Fahrzeugs iibertragen werden. 

Gemaii einem besonderen Aspekt der vorliegenden Erfindung sind im Be- 
reich des Fahrzeuges Vorkehrungen getroffen, die es erm5glichen, im 
Zusammenspiel mit der erf indungsgemSli in den Fahrer erfolgenden Sig- 
naleinkoppelung festzustellen, ob bestimmte BedienzustSnde oder Fah- 
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reranforderungen erfiillt sind- So ist es insbesondere moglichv im 
Zusaimnenspiel mit der erf indungsgemaften Signaleinkoppelxing festzu-- 
stellen, ob der Fahrer beide Hande am Lenkrad hat. Es ist moglich, 
das System so zu konf igurieren, dass z\m Beispiel ein Tiptronic- 
5 Schaltzustandswechsel nur ermbglicht ist, wenn sich lediglich eine 
Hand des Fahrers am Lenkrad befindet. Die Signaleinkoppelung und die 
Signalauskoppelung kann hierbei zum Beispiel uber das Lenkrad und 
den Schalthebel erfolgen. 

10 Ober einen Multiplexer konnen verschiedene Elektroden, insbesondere 
Foliensegmente an einen Empfanger sukzessive angekoppelt werden-. Da- 
mit lasst sich der Verbleib eines (oder mehrerer) Signalgeber (s) im 
Fahrzeug feststellen und anzeigen. Abtastpunkte konnen Sitz-- und Ab- 
lagefiachen (Kofferraimr Armaturenbrett, Mittelkonsole etc-)/ Ta^- 

15 holme im Innenraum^ sowie TAr- und Haubengriffe im AuBenraum sein. 



Weitere Einzelheiten und Merkmale der oben angegebenen, jeweils fiir 
sich Oder auch in Kombination miteinander verwirklichten Erfindungs- 
20 komplexe ergeben sich aus der nachf olgenden Beschreibung in Verbin- 
dung mit der Zeichnung, Es zeigt: 

Figur 1 eine Sche'madarstellung zu Erlauterung einer ersten Schal- 
25 tungsvariante; 

Figur 2 eine Schemadarstellung zu Erlauterung einer ersten Schal- 
tungsvariante; . • . ' ' 

30 Figur 3 eine Schemadarstellung zu Erlauterung, einer ersten Schal- 
tungsvariante ; 

Figur 4 eine perspektivische Ansicht eines Kraf tfahrzeugs und ei- 
ner, durch einen hier nicht nSher gezeigten Anwender in 
35 den Umgebungsbereich des Kraf tfahrzeugs gelangten mobilen 

Schllisseleinrichtung; 

Figur 5 eine perspektivische Detailansicht einer FaKrzeugtare mit 
einem TUrgriff der zugleich ein Koppelungsorgan zur Durch- 
40 fUhrung des erf indungsgemafi im Zusairanenhang mit dem BerUh- 

rungskontakt abgewickelten Signalaustausch erm5glicht; 

Figur 6 eine vereinfachte perspektivische Ansicht einer hier in 
Scheckkartenform ausgestalteten erf indungsgemaiien mobilen 
45 Schltisseleinrichtung sowie hier durch Pfeilsymbole ange- 

deuteten eingehenden bzw. ^usgehenden Datentelegrammen; 



Figur 7 

50 



eine Schemadarstellung zur Erlauterung eines ersten bevor- 
zugten Schaltungsaufbaues fiir eine Cabrio- 

Ve r de c ks i che rung ; 
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Figur 8 eine Schemadarstellung zur Eriauterung eines zweiten be- 

vorzugten Schaltvuigsaufbaues fUr eine Cabrio- 
Ve r de c k s i che rung ; 

Figur 9 eine Schemadarstellung zur Erlauterung eines dritten be- 

vorzugten Schaltungsaufbaues fUr eine Cabrio- 
Verdecksicherung; 

Figur 10 eine Schemadarstellung zur ErlSuterung eines vierten be- 

vorzugten Schaltungsaufbaues fUr eine cabrio- 
Verdecksi cherung ; 

Figur 11 eine Schemadarstellung zur ErlSuterung eines ftinften be- 

vorzugten Schaltungsaufbaues fUr eine Cabrio- 
Ve r de cks i cherung ; 

Figur 12 ein an sich bekanntes, einen Sender und einen Empf anger 

umfassendes Datentibertragungssystem , sowie ein beige- 
stelltes MithSrsystem das einen unzuiassigen Infoimations- 
abgriff erm^glicht; 

Figur 13 ein an sich bekanntes elektromagnetisches Transponder- 
system bei welchem ein Datentransfer zwischen dem 
Transponder und einem Lesegerat durch missbrauchliche Zwi- 
s Chens chaltung eines Schntif felsystems bewerkstelligt ist; 

Figur 14 eine: •Scherdadarste^ eines Challen- 

• ge /Response-Systems; ' 

Figur 15 eine Schemadarstellung zur ErlSuterung eines erf indungsge- 
mSLBen Systems zur Abwicklung einer hermetischen Signal- 
rttckftihrung durch Modulation der Empfangsimpedanz im Be- 
reich des Empf angers; 

Figur 16 eine Schemadarstellung zur vertieften Eriauterung des Sys- 
tems nach M>bildung 4; 

Figur 17 ein Diagramm zur ErlSuterung des Aktivitatsablauf im Be- 
reich des Mastersystems (Geber) und dem Slavesystem (Emp- 
fSnger) ; 

Figur 18 eine Schemadarstellung zur ErlcLuterung eines Systems mit 
einem Zugriff auf einzelne Elektrodenbereich unter Zwi- 
schenschaltung eines Multiplexers. 



Zu Figur 1 - einfaches Funktionsprinzip 



Ein erfindungsgemalJ besonders vorteilhaf ter Weg, den Bediener zu i- 
dentifizieren ist, ihn und seine Sitzposition in den Schaltvorgang 
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mit einzTibeziehen. Dazu werden schwache Signale tiber den Schalter, 
den ihn betatigenden (Zeige-) Finger und dem Korper des Bedieners in 
den Sitz geleitet. Dies geschieht auf kapazitivem Wege mit Wechsel- 
spannurigssignalen. 

5 

Ein Schalter oder Sensortaster ist an einem Anschluss mit einer Sig- 
nalquelle verbunden, die eine Frequenz im Kilohertzbereich in diesen 
einspeist, Im Sitz des Bedieners befindet sich eine . leitende Flache, 
die das Signal aufnehmen kann^ wenn dieser den Schalter beriihrt und 

10 damit das Signal (kapazitiv) tiber seinen Finger auf seine Haut iiber- 
trat[t (sog. Body-Bridge) . Diese bildet dann die kapazitive Gegenfia- 
che zum Sitz. Eine bereits im Sitz vorhandene Heizfolie kann bei- 
spielsweise als Empf angsf lache verwendet werden. Ein daran ange- 
schlossener Empf anger detektiert das derart eingespeiste Signal! Der 

15 Schalter erftillt auBerdem seine bestimmungsgemSBe Funktion. 

Zu Figur 2: - erweitertes Funktionsprinzip 

Urn den (Verdrahtungs-) Aufwand zu reduzieren und den Einsatz mehre- 
20 rer Sensor/Taster/Schalter zu dif ferenzieren wird das Generatorsig-- 
nal an eine leitende Fl^che, z.B. im Armaturenbrett gefahrt. Beim 
Beriihren eines dariiber angebrachten Sensors wird (tiber die Haut des 
Bedieners und die Sitzfolie) ein Wechselstromkreis geschlossen; im 
betreffenden Sensor wird die Wechselspannung gleichgerichtet und in 
25 . einem . Kondensator gespeichert. Mit dieser Gleichspannung wird ein 
Register, welches eirie Identifizierungsnummer . enthait, bitweise an 
einen elektronischen . {hi^hT;si^ Schalter gefUhrt, .der die Belastung 
des Wechselstiromicreises^^i^^^ Ein geeigneter Empf^nger detek- 

tiert .die Ideintif izierungshuitimer und leitet diese. weiter an das 
30 Steuergerat, welches den Schaltvorgang vornimmt. 



Zu. Figur 3: 

35 Ein Bereich eines KFZ-Armaturenbretts wird von der Unterseite mit 
einer leitenden Folie versehen. Oberhalb dieser FlMche werden mehre- 
re * der zuvor beschriebenen Funktionsgeber angebracht^" z.B. magne- 
tisch Oder aufgeklebt. Die Geber weisen alle unterschiedliche Iden- 
tifizierungsnummern auf. Beim Bertihren eines solcheri Gebers wird 

to wieder die „Body-Bridge^^ durch den Bediener geschlossen und iXber 
dessen Sitz vom Empf anger ausgewertet. Wenri am Beifahrersitz auch 
ein Empf anger angeschlossen wird, kann»z.B. die Betatigung von Funk- 
tionsjebern auf der Mittelkonsole, etwa flir Licht, Heizung, Sitzver- 
stellung u.s.w. dem jeweiligen Bediener (Fahrer oder Beifahrer) zu- 

IS geordnet werden. Neben dem geringen Installationsaufwand werden so 
auch Schalter eingespart und der Komfbrt erhSht. 
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Praktische Hebenef fekte iind weitere Vortexle 

Die Annaherung einer Hand kann schon vor der eigentlichen Sensorbe- 
5 tatigxing detektiert werden, denn diese nimmt die ,,Aura'' des frequen- 
ten elektrischen Feldes der Folia auf, die durch den Generator ge- 
speist wird. Dies kann beispielsweise dazu verwendet werden, die 
entsprechende Stelle auf dem Armaturenbrett zu beleuchten. AuJJerdem 
kann die Sitzbelegung festgestellt werden urn z.B. bei unbesetzten 

10 Beif ahrersitz dessen Airbag abzuschalten. Die Generatorfrequenz kann 
auch nur als „Speisung^^ fUr die Sensorknopfe verwendet werden, ' diese 
k5nnen dann bei Bertihrung eine eigene Frequenz bereitstellen die mit 
dem Identif izierungscode moduliert ist. Die Sensorknopfe konnen^auch 
mit Handschuhen bedient werden. Der Schaltzustand der Funktionsknop- 

15 fe kann im Sichtbereich des Fahrers dargestellt werden- Die 
FunktionsknQpfe sind im Bereich der Einspeisefolie frei und 
individuell positionierbar , auch eine Positionierung am Lenkrad ist 
moglich, wenn dieses mit der Einspeisef requenz beaufschlagt wird. 
Temporare Serviceknopfe konnen von den Werkstatten benutzt werden. 

20 Die Signal-Richtung kann auch umgekehrt werden; beispielsweise 
konnen von den SitzflSchen unterschiedliche Frequenzen ausgegeben 
und durch Beruhrung tiber die. Funktionskn5pfe und das Armaturenbrett 
an einen einzigen Empf anger geleitet werden. Die Dif ferenzierung der 
Bediener erfolgt dann Ober die Einspeisef requenz.. 

25 ... 

Die Freigabe einer elektrischen Handbremse kann ^nur durch den Fahrer 
30 erfolgen. Eine KopfstUtze kann iromer den richtigen Abstand zum Hin- 
terkopf einstellen, wenn die zuvor erwShnte „Aura^^ hierzu verwendet 
wird. Ein Verkauf sregal kann mit solchen Funktionsknopfen beauf- 
schlagt werden. Beriihrt ein Kunde einen solchen Knopf, so wird des- 
sen Identif ikationsnummer tiber den Kunden an eine, im Boden unterge- 
35 brachten Folie geleitet, und es kann eine elektronische Produktpra- 
sentation erfolgen, etwa indem auf einer Darstellungsf ische ein Film 
liber das Produkt gezeigt wird. Auch konnte die Betatigung eines sol- 
chen Funktionsknopfes tiber das Handytelefon des betStigenden Konsu- 
menten (mit einem entsprechenden Empf anger ausgestattet) an ein Por- 
40 tal weitergeleitet werden. In Flugzeugen kann ein Melde- und Licht- 
system mit dieser Technik den Verdrahtungsaufwand erheblich reduzie- 
ren. 

Verbesserte Wechselspannungsspeisung 

45 

Durch LC-Resonanzkreise kann der Pegel bei der Einspeisung und/oder 
in den Funktionskndpfen betrSchtlich erh5ht werden. 

Durch das erf indungsgemafie Schaltsystem wird es m5glich, z.B. die 
50 Auswahl der GetriebeUbersetzung (z.B. bei einer Tiptronic-Schaltung) 
nur durch eine Person zuzulassen, die auf dem Fahrersitz sitzt und 
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ggf. eine mobile Schltisseleinrichtung trSgt. Insbesondere hierbei 
ist z,B. an einem Ganghebel eine SignalUbertragungsf lache ausgebil- 
det, die bei Bertahrungskontakt mit der HandflSche des Fahrers - Uber 
den Korper des Fahrers einen Datentransfer zwischen der mobilen 
5 SchlUsseleinrichtung und einer weiteren fahrzeugseitigen Signalver- 
arbeitungseinrichtung ermbglicht. 

Die vorzugsweise in Kombination mit dem erf indungsgemafien System 
vor'gesehene mobile Schliisseleinrichtung kann auch Daten iibertragen, 

10 die beispielsweise zur benutzerindividuellen Konf iguration der Fahr- 
zeugausstattung herangezogen werden konnen. So ist es beispielsweise 
moglich, tiber die mobile SchlUsseleinrichtung eine benutzerspezifi- 
sche Kennung oder auch vollstMndige Konf igurationsdaten auszugeben, 
so dass beispielsweise der * Fahrersitz, die Spiegel und weitere sei- 

15 tens des Anwenders bevorzugte Einstellungen am Fahrzeug selbsttatig 
herbeigefUhrt werden • 

Uber die mobile Schliisseleinrichtung kann auch ein Datensatz zur 
Fiihrung eines elektronischen Fahrtenbuches, oder zur Fahrtkostenbe- 
20 stiinmung zu - oder von einer fahrzeugseitigen Signalverarbeitungs- 
einrichtung tlbertragen werden. 

Es ist moglich, im Fahrzeuginnenbereich Schaltf lachen vorzusehen, 
tiber die. ein Signaltransfer zwischen der. mobilen SchlUsseleinrich- 

25 tung und der fahrzeugseitigen Signalverarbeitungseinrichtung ausge- 
fUhrt werden kann. Insbesondere fUr Schaltf lachen im Bereich einer 
Fahrzeugmittelkonsole. ,wird es m5glich anhand der ggf. erfolgenderi.;^ 
Slgnaleinkoppeiung 4der dufch die- mobile Schltisseleinrichtung gene.-} 
rierten Signale * in die Schaltf lache, zu Uberprlifen^ ob die Schalt- 

30 fiachen vom autorisierten Nutzer oder z.B von einem nichtautorisier- 
ten Beifahrer betatigt wurden. Es ist auch mOglich im Wege der Sig- 
nale inkoppe lung zu iiberprUfen von welchem Fahrer/Fahrgast eine Beta- 
tigung der Schaltf lachen erfolgt. Es ist m5glich z.B. zur Ansteue- 
rung eines elektrischen Fensterhebers im Bereich der Mittelkonsole 

35 eine Schalterf lache vorzusehen, wobei bei BerUhrung der Schalterfia- 
che durch den Fahrer das f ahrerseitige Fenster, und bei BerUhrung 
derselben Schalterf ISche durch den Beifahrer, das belfahrerseitige 
Fenster angesteuert wird. 

40 Zur Unterscheidung von welchem Fahrer/Fahrgastplatz aus eine Schalt- 
Oder Schalterf lache bedient wird ist es auch mOglich, unabhangig von 
der mobilen SchlUsseleinrichtung in de^ jeweiligen Fahrgast ein Sig- 
nal ^inzukoppeln, das eine Unterscheidung ermOglicht. Diese Signal- 
einkoppelung kann insbesondere Uber die SitzflSche erfolgen. Hierzu 

45 ist in der SitzflSche vorzugsweise eine Elektrode - beispielsweise 
in Form einer leitfahigen, flexiblen Gewebeeinlage - vorgesehen, U- 
ber die sitzplatzspezifische Signale in den jeweiligen Sitzplatznut- 
zer eingekoppelt werden. Ober dieses Konzept lassen sich insbesonde- 
re auch Kinder sicherungen realisieren. 
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Es ist mQglich, den Signaltransfer tiber den Sitzplatznutzer so abzu- 
wickeln, dass dieser vom Sitzplatz zu der jeweils berUhrten Schalt- 
oder Schalterflache fliefit. Es ist auch mbglich, Uber die Schalt- 
oder Schalterf lachen in den Sitzplatznutzer ein Schalterspezif isches 
Signal einzukoppeln, das iiber die Sitzf iSchenelektrode einer weite- 
ren Signalverarbeitung zugefiihrt werden kann. Auch bei diesen Syste- 
men bildet der Korper des Fahrers/Sitzplatznutzers ein Teil der Sig- 
naltlbertragungsstrecke . 

Das in Figur 4 dargestellte Kraf tf ahrzeug umfasst eine Schaltungsan- 
ordnung fiir eine FahrzeugtUrverriegelung, zur Generierung * eines 
Schaltsignals zur selektiven Verriegelung oder Entriegelung einer 
Fahrzeugture 1. Iiti Bereich des Kraf tfahrzeugs ist eine fahrzeugsei- 
tige Signalverarbeitungseinxichtung 2 vorgesehen, iiber die eine hier 
im TUrbereich vorgesehene Schaltsignalausgabeeinrichtung 3 ansteuer- 
bar ist. Die Schaltsignalausgabeeinrichtung 3 verftigt Uber eine 
Leistungsstuf e iiber die hier nicht nSher dargestellte, an sich be- 
kannte TUrverriegelungsmechanismen in eine* Verriegelungsstellung o- 
der in eine Freigabestellung bringbar sind. An der Fahrzeugture 1 
ist ein TUrgriff 4 vorgesehen, der eine Griffflache 5 (siehe Figur 
2) aufweist, die neben einer mechanischen Betatigung der Turschloss- 
anordnung zugleich eine SignalUbertragung zwischen einer den TUr- 
griff 4 bertihrenden Person und den fahrzeugseitig vorgesehenen e- 
lektrischen Komponenten erm^glicht. 

Ober die Griffflache 5 ist es bei dem, hier gezeigten Ausfiihrungsbeir 
spiel mesglich, eine kapazitive.;.K^ Schaltungsorganen eifit-: 

weder im Bere.ich der s£griaiyerart>eitungseinrichtung 2 bder auch^. der^ 
Schaltsignalausgabeeinrichtung 3 mit einer, in einer mobilen Schliis-' 
seleinrichtung 6 vorgesehenen SchlUsselcodegenerierungseinrichtung 
vorzunehmen und zwar unter Einbeziehung des K5rpers und/oder der 
Kleidung des SchlUsselanwenders in den Signaliibertragungsweg. Die 
mobile SchlUs seleinrichtung 6 ist hierzu mit einem Einkoppelungsor- 
gan 7 versehen, das bei diesem Ausfiihrungsbeispiel als Elektroden- 
fiache ausgebildet ist. Ober das Einkoppelungsorgan 7 und die Griff- 
flache 5 kann ein Signaltransfer zwischen der mobilen SchlUsselein- 
richtung 6 und den f ahrzeugseitigen Komponenten de^ TUrverriege- 
lungseinrichtung erfolgen. 

Bei dem hier gezeigten AusfUhrungsbeispiel kann die gesamte Schal- 
tungsanordnung derart konfiguriert sein, dass die tiber den Korper 
Oder die Kleidung des Anwenders tibeirtragene Signalsequenz 8 eine 
Entriegelung der Fahrzeugture 1 nur dann herbeifiihrt, wenn eine 
fahrzeugseitig ausgesendete und von der Schliisseleinrichtung 6 emp- 
fangene Recallsignalsequenz 9 von der mobilen SchlUsseleinrichtung 6 
empfangen und als ordnungsgem^ft interpretiert wird^ oder durch die 
mobile Schltisseleinrichtung 6 unter Berticksichtigung der Recall- 
signalsequenz 9 eine Meldesequenz 10 generiert wird, die durch fahr- 
zeugseitig vorgesehene Empf angsorgane empfangen und durch fahrzeug- 
seitig vorgesehene Auswertungseinrichtungen als ordnungsgemSB inter- 
pretiert wird. Bei dieser AusfUhrungsfom ist es m5glich, den Infor- 
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■ mationsgehalt des Uber den Ber\ihrungskontakt ausgetauschten ' Signals 
so gering zu halten, dass durch diesen lediglich mit hinreichender 
Eindeutigkeit ein ordnungsgemaBer Beriihrungskontakt nachgewiesen 
werden kann. Ein derartig aufgebautes System kann in Form eines 
5 Nachrtistsatzes aufgebaut werden, indem vor, in oder nach die Schalt- 
signalausgabeeinrichtung ein Schalter eingefUgt wird, dessen Schalt- 
zustand davon abhangt, ob im Rahmen einer Ttirgrif fberUhrung tiber den 
Tiirgriff ein Signal mit vorgegebenen Eigenschaften.tibertragen wird. 

10 Der in Figur 5 dargestellte Turgriff 4 umfasst neben der bereits be- 
scKriebenen, als Bertihrkontaktf ISche wirksamen GriffflSche 5 noch 
eine Ttirschlosseinrichtung 11, Uber welche die FahrzeugtUre 1 in an 
sich bekannter Weise ver- oder entriegelt werden kann und zwar ^^ege- 
benenfalls unabhangig von einem Datenaustausch zwischen der mobilen 

15 Schliisseleinrichtung 6 und fahrzeugseitig vorgesehenen Schaltungs- 
komponenten des Ttirverriegelungssystems . 

In Figur 6 ist schematisch eine scheckkartenartig ausgebildete mobi- 
le Schlusseleinrichtung 6 dargestellt. Die Schltisseleinrichtung 6 

20 umfasst eine Spannungsquelle 14, die hier durch eine Folienbatterie 
gebildet ist. Alternativ hierzu ist es auch mOglich, die Spannungs- 
versorgung der elektrischen .Komponenten der mobilen Schliisselein- 
richtung 6 durch externe Energiezufuhr beispielsweise liber ein e- 
lektromagnetisches Feld vorzunehmen, das vom Fahrzeug, z.B. von ei- 

25 ner TUrgrif f f lache aus in den Umgebungsbereich des Kraftfahrzeugs 
abgestrahlt wird. 

Die mobile Schlttsseleiiirichtung 6 umfasst f eirner eine Verschltisse- 
lungseinrichtung 15 zur Generierung eines Datentelegramms , das eine 

30 Betatigung des fahrzeugseitig vorgesehenen TUrverriegelungssystems 
gestattet. Das durch die VerschltLsselungseinrichtung 15 generierte 
Datentelegramm kann an eine Signalsendeeinrichtung 16 geliefert wer- 
den, die eine erste Ausgangssignalsequenz 10 a Uber ein bluetooth- 
Modul 17 abstrahlt. Die Signalsendeeinrichtung 16 ist weiterhin mit 

35 dem Einkoppelungsorgan 7 verbunden, tiber das auf kapazitivem Wege 
eine Signalsequenz 8 in den, die mobile Schlusseleinrichtung 6 tra- 
genden Anwender einkoppelbar ist. Diese in den Anwendet eingekoppel- 
te Signalsequenz 8 kann bei Beruhrung der in Figur 2. dargestellten 
Grifffiache 5 von den fahrzeugseitig vorgesehenen Schaltungsorganen 

40 erf as St und verarbeitet werden. 

Es ist auch m5glich, das Einkoppelurlgsorgan 7 derart auszubilden, 
dass ^dieses auch einen Empfang einer, bei Bertihrungskontakt mit dem 
TUrgrif f in den Anwender eingekoppelten Signalsequenz erm5glicht. 

45 Diese fahrzeugseitig ausgesendete und durch das Einkoppelungsorgan 7 
erfasste Signalsequenz kann dann beispielsweise tiber die Verschltis- 
selungseinrichtung 15 weiterverarbeitet werden, sodass ein Entriege- 
lungssignal im Bereich der mobilen Schltisseleinrichtung 6 veranlasst 
und vorzugsweise codiert tiber das blue-tooth-Modul ausgesendet wer- 

50 den kann.- 
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Weitere Einzelheiten zur Funktionsweise der vorangehend beschriebe- 
nen Schaltungsanordnung ergeben sich aus der nachf olgenden Anwen- 
dungsbeschreibung . 

5 Urn die Tiire 1 eines erf indungsgemafi ausgestalteten Kraf tf ahrzeugs zu 
5ffnen ist es erf orderlich, dass die entsprechende Person korpernah, 
d.h. in einer Kleidungstasche, am GUrtel, Oder am Handgelenk eine 
erf indungsgemafie mobile SchlUsseleinrichtung 6 trS^gt, Diese mobile 
Schliisseleinrichtung 6 kann derart ausgebildet sein, dass diese bei 
10 ihrer Annaherung an das Kraf tf ahrzeug derart aktiviert wird, dass 
die'se pulsweise in den Anwender eine Signalsequenz 8 einkoppelt, die 
bei Bertlhrung des Ttirgriffs 4 erfasst und einer Signalverarbeitungs- 
einrichtung 2 zugeftihrt werden kann • 

15 Die Signalverarbeitungseinrichtung iiberprtift die eingekoppelte Sig- 
nalsequenz und stellt fest, ob diese vorbestimmte Prtlf kriterien er- 
fiillt, 

Bei Vorliegen vorbestimmter PrUf kriterien kann die Signalverarbei- 
20 tungseinrichtung 2 eine Schaltsignalausgabeeinrichtung 3 derart an- 
steuern, dass diese. die ttirseitig vorgesehene Verriegelungsvorrich- 
tung veranlasst, in eine Of f ^nstellung zu treten und damit ein Off- 
nen der Fahrzeugttire 1 zuzulassen. 

25 Alterhativ hierzu ist es m5glichr das System derart zu konfigurie- 
ren, dass die Signalverarbeitungseinrichtung 2 bei Vorliegen des Be- 
rtlhrungskontakts bzw. bei Einkoppelurig . eines als zuiassig klassifi- 
zierten Datentelegramms in den TUrgriff eine weitere Abfrage vor- 
nimmt .und zwar dahingehend, ob ein. weiteres, seitens der mobilen 

30 Schlusseleinrichtung ausgesendetes Datentelegraxnm vorgegebene Prtif- 
kriterien erfttllt. Soweit dies zutrifft, kann durch die fahrzeugsei- 
tig vorgesehene Signalverarbeitungseinrichtung 2 ebenfalls die Aus- 
gabe eines, eine Entriegelung veranlassenden Signals an die Schalt- 
signalausgabeeinrichtung 3 veranlasst werden. 

35 

Es ist auch mbglich, iiber die GriffflSche 5 des Turgriffs in den An- 
wender ein Signal einzukoppeln, das von der mobilen* Schlusselein- 
richtung 6 empfangen werden kann und das bei Erfiillung vorgegebener 
Prtlf kriterien zur Ausgabe der, letztendlich ftir die Entriegelung 

40 maligeblichen Signalsequenz fiihrt. Diese Signalsequenz kann entweder 
ebenfalls im Rahmen des BerUhrungskontakts tiber den Korper des An- 
wenders tibertragen werden oder vorzugsweise Uber eine zus^tzliche 
Sendeeinrichtung insbesondere blue-tooth-Sendeeinrichtung. Das Sys- 
tem kann weiterhin derart konfiguriert sein, dass nach Schliefien 

45 der Fahrzeugttire und bei Aufhebung des BerUhrungskontakts mit dem 
Fahrzeug, die Signalverarbeitungsvorrichtung 2 die Schaltsignalaus- 
gabeeinrichtung 3 derart ansteuert, dass diese eine Verriegelung der 
Fahrzeugttire veranlasst. 



50 Die Signaliibertragung iiber den KOrper und/oder die Kleidung des An- 
wenders erfolgt vorzugsweise auf Grundlage feldelektrischer Wechsel- 
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wirkungseffekte- Die Einkoppelungsf lache der mobilen Schltisselein- 
richtung betragt vorzugsweise wenigstens 4 qcm. Die mobile SchlUs- 
seleinrichtung kann insbesondere in ein scheckkartenartiges Element 
integriert sein, wobei das Einkoppelungsorgan 7 sich iiber wenigstens 
5 25% der KartenflSche erstreckt. 



Es ist m5glich, tiber die erf indungsgemaJie mobile Schliisseleinrich- 
tung auch Signale einzukoppeln die zu anderweitigen Zwecken im 
Kraftfahrzeug verarbeitet warden. Es ist insbesondere moglich, z.B. 
10 die wirksame Betatigung von Schaltorganen davon abhangig zu machen, 
Ob 'bei Bertihrung dieser Schaltorgane in diese ein Signal eingekop- 
pelt wird, das von einer als zulSssig eingestuften mobilen Schltis- 
seleinrichtung generiert wird. 

15 Insbesondere ist es mGglich, z.B. die Auswahl der GetriebeUberset- 
zung (z.B. bei einer Tiptronic-Schaltung) nur durch eine Person zu- 
zulassen, die jene mobile Schlusseleinrichtung trSgt- Insbesondere 
hierbei ist z.B. an einem Ganghebel eine SignalObertragungsf lache 
ausgebildet, die bei BerUhrungskontakt mit der HandflMche des Fah- 

20 rers - tiber den Korper des Fahrers einen Datentransfer zwischen der 
mobilen Schltisseleinrichtung und einer weiteren fahrzeugseitigen 
Signalverarbeitungseinrichtung ermbglicht . 

Die mobile Schltisseleinrichtung kann auch Daten tibertragen,. die bei- 
25 spielsweise zur benutzerindividuellen Konf iguration der Fahrzeugaus-" 
stattung herangezogen werden konnen. So ist es beispielsweise mog- 
lich, tiber die mobile . Schltisseleinrichtung eine benutzerspezif ische 
Kennung Oder ^ auch*' vollstandige ^ Konf igurationsdaten auszugeben, so 
dass beispielsweise der Fahrersitz, die Spiegel und weitere seitens 
30 des Anwenders bevorzugte Einstellungen am Fahrzeug selbsttatig her- 
beigeftihrt werden. 



Ober die mobile Schlusseleinrichtung kann auch ein Datensatz zur 
FUhrung eines elektronischen Fahrtenbuches, oder zur Fahrtkostenbe- 
35 stimmung zu - oder von einer fahrzeugseitigen Signalverarbeitungs- 
einrichtung tibertragen werden. 



Es ist m5glich, im Fahrzeuginnenbereich Schaltf lachen vorzusehen^ 
Uber die ein Signaltransf er zwischen der mobilen Schltisseleinrich- 
tung und der fahrzeugseitigen Signalverarbeitungseinrichtung ausge- 
ftihrt werden kann. Insbesondere fur Schaltflachen im Bereich einer 
FahrzeugmittelJconsole wird es m5glich* anhand der ggf. erfolgenden 
Signaleinkoppelung der durch die mobile Schltisseleinrichtung gene- 
rierten Signale in die Schaltf lache, zu tiberprtifen, ob die Schalt- 
flachen vom autorisierten Nutzer oder z.B von einem nichtautorisier- 
ten Beifahrer betatigt wurden. Es ist auch maglich im Wege der Sig- 
naleinkoppelung zu uberprtifen von welchem Fahrer/Fahrgast eine Beta- 
tigung der Schaltflachen erfolgt. Es ist maglich z.B. zur Ansteue- 
rung eines elektrischen Fensterhebers im Bereich der Mittelkonsole 
eine Schalterflache vorzusehen, wobei bei Bertihrung der Schalterfla- 
che durch den Fahrer das fahrerseitige Fenster, und bei Bertihrung 
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derselben Schalterf l^che durch 'den Beifahrer, das Beifahrer-seitige 
Fenster angesteuert wird. 

Zur Unterscheidung von welchem Fahrer/Fahrgastplatz aus eine Schalt- 
oder Schalterf lache bedient wird ist es auch mGglich, unabhangig von 
der mobilen Schliisseleinrichtung in den jeweiligen Fahrgast ein Sig- 
nal einzukoppeln, das eine Unterscheidung entiSglicht, Diese Signal- 
einkoppelung kann insbesondere tiber die Sitzflache erfolgen. Hierzu 
ist- in der Sitzflache vorzugsweise eine Elektrode beispielsweise 
in Form einer leitfahigen^ flexiblen Gewebeeinlage . - vorgesehen, ti- 
ber* die sitzplatzspezifische Signale in den jeweiligen Sitzplatznut- 
zer eingekopp.elt werden. Ober dieses Konzept lassen sich insbesonde- 
re auch Kinder sicherungen realisieren. 

Es ist m5glich, den Signaltransf er tiber den Sitzplatznutzer so abzu- 
wickeln, dass dieser vom Sitzplatz zu der jeweils. bertihrten Schalt- 
oder Schalte'rflache flieJit. Es ist auch moglich, Uber die Schalt- 
oder Schalterfiachen in den Sitzplatznutzer ein. Schalterspezif isches 
Signal einzukoppeln, das tiber die Sitzf lachenelektrode einer weite- 
ren Signalverarbeitung zugefiihrt werden kann. Auch bei diesen Syste- 
men bildet der K5rper des Fahrers/Sitzplatznutzers ein Teil der Sig- 
naltibertragungsstrecke • 



Figur 7 zeigt eine Schaltungsanordnung ftir ein Fahrzeug-Faltverdeck.. 
Das Faltverdeck eines Cabrio-Kraf tf ahrzeuges faltet und versenkt 
sich beispielsweise auf ;Itoopfdruck automatisch in einem- daftir vorge- 
sehenen Stauraum im Fahr^eug^^^^^^^^ erf orderliche : Ant^^^ dieser. 
Vorrichtung kann ausreichen einer dazwischengehalterien men 
Hand einen ernsthaften Schaden zuzuftigen, beispielsweise durch Quet- 
schung. Die erf indungsgemaJi im Bereich des Faltverdeckes insbesonde- 
re der potentiellen Spaltzonen vorgesehene Elektrodeneinrichtung 
kann derart angebracht sein^.dass diese die Optik des Verdecks nicht 
beeintr^chtigt . 

Erfindungsgemaft ist eine Elektrodeneinrichtung vorgesehen die bei- 
spielsweise als Draht ausgefahrt sein kann. Dieser ..praht, der je 
nach Ausfahrung starr oder flexibel sein kann, dient als kapazitiver 
Aufnehmer. Durch Festlegung. des Verlaufes desselben 'beispielsweise 
durch Formung desselben kann die zu tiberwachende Zone genau def i- 
niert werden. Ein Ende des Drahtes wird einem RC oder LC-Oszillator 
(Osz.l) zugef.tihrt und mit dem frequ^nzbestimmenden Kondensator CI 
verbunden (Abb.l). Eine AnnSherung an diesen Draht z.B. mit einen 
Hand^'bewirkt eine geringfUgige kapazitive Anderung , und damit eine 
Frequenzverschiebung. Ein zweiter, stabiler Oszillator (Osz.2) er- 
zeugt eine Frequenz, die der des ersten Oszillators entspricht, wenn 
keine AnnSherung an den Draht erfolgt. Beide SignalausgSnge werden 
einem Mischer mit nachfolgendem Tiefpass zugefUhrt. An dessen Aus- 
gang ist ein niederf requentes Signal abgreifbar, das um so h5her 
ist, je mehr Oszillator 1 durch AnnSherung, beispielsweise einer 
Hand, verstimmt wird. Mit einer nachfolgend beschriebenen Schaltung 
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lasst sich in einem Arbeitsgang feststellen, in welcher Richtung- und 
mit welcher Geschwindigkeit die Hand in DrahtnShe bewegt wird. 

Zur Bestimmung eines oder mehrerer Schaltpunkte/ etwa ftir Alarmie- 
5 rung, Abschaltung oder Wiedereinschaltung, kann die erzeugte NF ei- 
nem Oder mehren Tondecodern zugefOhrt werden, die bei unterschiedli- 
chen . Frequenzen schalten, Dabei gilt, je h5her die Frequenz, desto 
naher die Ann^herung an den Draht. Aus der zeitlichen Differenz zwi- 
schen zwei Schaltpunkten ISsst sich die Geschwindigkeit der AnnShe- 

10 rung bestirnmen, wahrend die Reihenfolge der Schaltpunkte Aufschluss 
Ubeir die Bewegungsrichtung gibt. Dies kann zur Ansteuerung -eines 
R/S-Flipflops verwendet werden, welches bei AnnSherung fUr eine Ab- 
schaltung, und bei Entfernung der Hand aus dem Gef ahrenbereich ftir 
eine Wiedereinschaltung sorgt; im Bereich dazwischen kann ein Ararm- 

15 signal warnen. Dadurch ergibt sich auf einfache Weise eine gewisse. 
,,sensitive Intelligenz^'' des Sensors. 

In Figur 8 ist eine zweite erf indungsgem^iie Schaltung dargestellt. 
Bei dieser Aus ftihrungs form wird die durch AnnSherung entstandene NF 

20 in eine analoge Spannung lomgewandelt und einem Mehrfachkomparator 
zugefuhrt, wie er beispielsweise fUr LED-Aussteuerungsanzeigen ver- 
wendet wird. Wahlweise kann eine Punkt- oder Balkenanzeige verwendet 
werden, die AnnMherung oder Entfernung einer Hand kann nun visuali- 
siert werden, Abgriffe zum Steuern konnen (iber Optokoppler reali- 

25 s-iert werden. 

In Figur 9 ist ,.eine. dritte Schaltungsvariante dargestellt. Bei die- 
ser weiteren .Aus fUhruiigs form erzeugt, ein geeigneter Microcontroller 
die feste Oszillatbirfrequenz Osz.2 (PWM, oder per Software), und die" 
30 Mischf requenz wird als analoge Spannung mit Hilfe eines ADC digita- 
lisiert. Per Software lassen sich nun Schaltpunkte und AusgSnge 
festlegen. 

In Figur 10 ist eine vierte Schaltungsvariante dargestellt. Bei die- 
35 ser weiteren Aus ftihrungs form wird der in Variants 3 beschriebene 
Aufwand reduziert, indem das am Tiefpass anliegende Signal tiber ei- 
nen Schmittrigger als Rechteck an einem Pin des Microcontrollers 
anliegt. Dieser kann als Frequenzzahler programmiert sein. Ober Ver- 
gleichsoperationen konnen Funktionen ausgeftihrt werden. Dadurch wird 
40 das System flexibler und kann sich, wie nachfolgend beschrieben, 
wechselnden Umgebungsbedingungen anpassen. 

Ein ,DSP als Controller kann die Funktionen des Mischers und des 
Tiefpass ebenfalls tibernehmen, um den Schaltungs aufwand waiter zu 
45 reduzieren. 



Einfache Uxngebungsanalyse 



50 Bevor beispielsweise ein Verdeck geGffnet wird, kann ein Nullab- 
gleich erfolgen, um einen Fehlalarm auszuschlielien, Dabei reduziert 
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der Microcontroller seine durch Software erzeugte oder verSnderbare 
Fix-Frequenz/ die den Osz.2 sirauliert,. bis diese mit der von Osz. 1 
tibereinstimmt, die Mischfrequenz ist dann Null. Dabei durchlauft er 
eine einfache SchleifO/ etwa wie folgt: 

while (getjyiischfrequenzO 0) // der Software- 

Frequenzzahler wird gelesen 

Fix-Frequenz — / // die Fix- 

Frequenz (Osz. 2) wird abgesenkt 



Damit k5nnen EinflUsse wie wechselnde Luftf euchtigkeit oder metalli- 
sche Gegenstande in der NShe (z.B. Lichtmasten) kompensiert werden. 



Kon^lexe lAagebungsanalyse 



Da sich das beispielhaf te Cabriodach beam Offnen zusainmenfaltet, ist 
eine Anderung der Drahtkapazitat auch ohne Annaherung menschlicher 

20 Gliedmafien vorstellbar. Diese Anderung kann aufgenoinmen und gespei- 
chert werden. So konnte ab Werk ein Kennfeld aufgenoinmen werden, 
welches dem Offnen des Verdecks bei unterschiedlichen Umgebungsbe- 
dingungen entspricht. Damit lielie sich bei jedem Of fnungswinkel eine 
optimale Detektion erreichen, Als Nebeneffekt k5nnte sich das Dach 

25 bei Regen oder Gewitter automatisch schlielien. 



Elnsatzm6glxchkexten . 

30 Ob Klappscheinwerfer, elektrisch gehobene Fensterscheiben, Wisch- 
blatter u.v.m., es gibt viele M5glichkeiten, wo man sich Finger, 
Hande, Arme oder andere KSrperteile schmerzhaft einklemmen kann. 
Durch den formbaren Sensordraht soli Abhilfe geschaffen werden. An- 
stelle eines Drahtes kann auch" eine leitende Folie verwendet werden, 

35 auf Grund der grblSeren FlSche ist die kapazitive Anderung heher, was 
u.U. vorteilhaft sein kann, beispielsweise um Sitzbelegungen zu de- 
tektieren. Gefahrliche Maschinenteile und Industrierdboter konnten 
ebenfalls abgesichert werden. Die Schaltung ist bekannten kapaziti- 
ven Sensoren, wie sie beispielsweise in Ftillstandssens'oren verwendet 

40 werden, uberlegen, da erste nur punktuell arbeiten und keine Ober- 
schreitungslinien oder bestirarabare Zonen absichern k5nnen. 



Nachfolgend wird ein Verfahren vorgestellt, welches auf vorteilhafte 
45 Weise ein Dialogsystem realisiert, welches insbesondere die hin- 
sichtlich des vierten Erf indungskompiexes angegebenen Probleme 15sen 
kann. 



50 



Die Erfindung nutzt dabei die MOglichkeit einer kapazitiven Obertra- 
gung von • Da ten, vorzugsweise Uber die Haut eines Benutzers. Da es 
sich hierbei prinzipiell vim einen Wechselstromkreis handelt, kann 
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eine Anderung der (z.B. ohmschen) Belastung der Empf angereingangs- 
stufe senderseitig festgestellt werden. Diese Anderung kann in einem 
bestimmbaren Rhythmus erfolgen (sog. Belastungstelegramm BT s. Abb. 
4) • 

Der Geber erzeugt zunSchst einen kurzen (z.B. 1ms) Pilotton in unre- 
gelmafiigen AbstSnden wiederkehrend (repetierend) , z.B. 5 mal pro 
Sekunde. Bei Annaherung an die kapazitive Koppels telle wird diese 
Frequenz vom Empfanger erkannt, der daraufhin sofort ein Belastungs- 
telegramm (BT) erzeugt. Daran kann der Geber (Sender) ,,erkennen^^ : 

1. das er sich in der N^he eines Empf Angers befindet 

2. urn welchen Empfanger es sich handelt^ wenn das BT eine Kennung 
enth^lt 

3. auf welche Weise (Frequenz^ Code, Schllissel etc.) bestimmte Daten 
iibertragen werden sollen 

4 - ob die Obertragung gest5rt wird, BT auf grund eines StartrMgers 
nicht korrekt lesbar 

Ein „Mithorer^^ wtirde lediglich die PilottOne detektieren kcjnnen, da 
er zum Geber hin einen eigenen Belastungskreis bildet (Nicht jedoch 
zum Empfanger) . An vom Empf anger entfernter Stelle konnten ohnehin 
lediglich die repetierenden Pilott5ne ,,abgehe3rt^^ werden, aufgrund 
des fehlenden Belastungstelegramms „erkennt^^ der Geber, das er sich 
nicht in Empfangerriahe • befindet und fShrt fort, den Pilotton zyk- 
lisch auszugeben. 

;Der.v Empfanger . ahdert^v^^^^^ sein' Belastungstelegramm. 

EinenL StGrtrager ;,erk^n^^ er. an der Oberlange (Dauertrager) . Wurde 
die Storung zyklisch erfolgen, wie die Pilottarie, so konnte aufgrund 
der unregelmaiiigen Ausgabe der ,,echten^^ Pilott5ne immer der eine o- 
der andere „durchschiapf en'\ Eine erkannte Storung kann* einen Alarm 
ausiasen oder z.B.. eine SchlieBung einleiten oder anderweitig signa- 
lisiert werden. Da auf einen Pilotton vom Geber eine, durch das Be- 
lastungstelegramm verschliisselte ID-Nummer ausgegeben werden muss, 
kann der Empfanger das Ausbleiben einer solchen ebenfalls feststel- 
len. 



Funktionsprinzip 

Ein Oszillator (der auch als VCO ausgefUhrt sein kann) erzeugt die 
Obertragungsgrundfrequenz (typisch einige lOOkHz) . Eine Steuerung 
sorgt dafar, dass xiber einen Mischer (ASK/FSK o.a.) zunachst die Pi- 
lottane selektiv, oder zyklisch ggf. in unregelmaiiigen Abstanden 
ausgegeben werden. Bei Annaherung aii einen Empfanger erzeugt dieser 
ein Belastungstelegramm (z.B. durch KurzschluJJ von Rb) , was alter- 
nierende Spannungsabf aile am Widerstand Rx des Gebers zur Folge hat. 
Diese konnen z.B. Uber einen Dif f erenzverstarker der Steuerung zuge- 
ftihrt werden. Diese dekodiert das Belastungstelegramm und verschltis- 
selt den zu Ubertragenden Code des Gebers entsprechend. Das Resultat 
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wird wiederioin liber den Mischer ausgegeben, vom EmpfSnger verstarkt, 
dekodiert und einer Codeauswertung zugefuhrt. Beim Empf anger k5nnen 
Bauteile oder Komponenten in einen stromsparenden Zustand verblei- 
ben, bis ein Pilotton empfangen wurde, Damit ist auf einfache Weise 
5 tind mit geringem Aufwand ein komf ortables und sicheres Dialogsystem 
rait vielen Vorteilen realisierbar (s. Abb. 5), Die Belastung des 
Wechselstromkreises kann durch das Ein- bzw. Ausschalten eines ohm- 
schen Widerstands und/oder einer Kapazitat und/oder einer Induktivi- 
tat- erfolgen. Der Schaltvorgang selbst kann durch einen Transistor, 
10 FET, CMOS-Schalter etc erfolgen; auch ein Optokoppler kann verwendet 
We r den. 



Eine erste bevorzugte Ausfiihrung 

15 . 

Oberall, wo eine sichere Identif ikation innerhalb einer Handlung 
stattf inden soli (handlungsintegrierte Identif ikation) , kc3nnen einer 
Oder mehrere Codegeber bei einem Benutzer in Korpernahe unterge- 
bracht sein. Dies kann auf vielfaitige Weise geschehen, z.B. k5nnen 

20 Chipkarten oder Schlusselanh^nger, Schmuck- oder Kleidungsstiicke 
Oder andere mitgeftihrte Gegenstande (Geldborsen, Brief taschen) Geber 
enthalten. Bei Annaherung eines Benutzers z.B. mit dessen Hand an 
einen Empfcinger findet der quasi bidirektionale Dialog statt, well 
ein Wechselstromkreis mit kapazitiven Koppelf ISchen entsteht. Nach 

25 der tJbertragung identif izierender Daten kann der Empf^nger. bei Ober-* 
einstimmung dieser ein Signal ausgeben, welches z.B. eine elektrome- 
chanische Verriegelungseinrichtung zum Of fnen . eines (TUr-) Ver- 
schlusses bewirkt W^hren^ die Vzu identif izierende Handlung erfolgt, 
wird im Rhythmus der. Pilottane standig ein neuer Dialog mit unter- 

30 schiedlichen Belastungstelegrammen geftihrt Eine* Entfernung vom Emp- 
finger veranlasst diesen, automat isch einen SchlieBimpuls aus- 
zugeben, der intern und extern verwendet werden kann. Keyless Ac- 
cess-Systeme erhalten damit eine neue Qualitat, well die kapazitive 
Methode zwischen zwei sich annahernden Flachen arbeitet und keinen 

35 (abhOrbaren) Funkbereich ben5tigt, AuBerdem gilt die Faustregel, 
dass wenn ein Geber ein Belastungstelegraram erkennen und dekodieren 
karin, die Obertragungsqualitat (Quality of Service) der kapazitiven 
Koppelfl^che f\ir eine sichere geberseitige DatenUbertragung ausrei- 
chend ist. Diesen Vorgang wollen wir /^sensitive Intelligenz^^ nennen. 

40 Auf dieses Basis kann eine handlungsintegrierte Identifikation neu 
definiert werden: 

1. Absicht eines, mit mindestens einem Codegeber ausgestatteten Be- 
nutzers, eine identif izierbare Handlung auszuftihren (z.B. das 

45 Of fnen einer verschlossenen TUr) . 

2. Annaherung (z.B. mit der Hand) an die KoppelflcLche eines Empf an- 
ger, damit Aufbau eine Wechselstromkreises; die RUckftihrung er- • 
folgt viber parasitclre Kapazitaten. 

3. Empf anger /,erkennt^^ die unregelmaBigen Pilott5ne 

50 4. Er erzeugt ein Belastungstelegraram durch Impedanz-Anderung der 
Eingangstufe in einem zufcLlligen jedoch sinnvollen Rhythmus. 
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5. Der Geber dekodiert aus dem Belastungstelegrainm BT eine Hand- 
lungsanweisung 

6. Damit verschlttsselt er seinen Identif izierungsdaten, und wShlt 
z,B. eine Obertragungsfrequenz, Baudrate und Obertragungsverfah- 
ren aus (z.B. ASK^ FSK usw.) 

(s. Abb. 6) 

7 . Der Geber gibt die verschlUsselten Signale aus und erzeugt an- 
schliefiend wieder einen Pilotton 

8. Der EmpfSnger verstSrkt/ dekodiert und entschltasselt die Geber- 
signale 

9. *Bei Obereinstiinmung einer bestimmten Codefolge wird ein Impuls 
ausgegeben, z.B. zum Offnen eines Verschlussmechanismus (evtl. 
Uber ein Steuergerat) . 

10. Beim nachsten Pilotton gibt er dem Empf anger eine ,,OK^'-Meldung 
und weitere Informationen tiber ein neues Belastungstelegrainm. In 
dem Belastungstelegrainm kCnnen Informationen enthalten sein, die 
vom Codegeber stammen Oder durch diesen veranlasst wurden. 

11. Wenn sich der Benutzer entfernt/ bricht der Dialog ab. Der Ge- 
ber generiert dann nur noch Pilottdne und der Empfanger meldet 
die Entfernung (z.B. SchlielSbef ehl) . 

12. Zwischendurch „untersuchen^' Geber und Empfanger standig Ihre 
Umgebung nach Storungen. 



Durch das unregelmSliigie Ausgeben von Pilott5nen sollen Kollisionen 
bei Verwendung mehrerer Geber weitgehend vermieden werden. Dabei 
soli der Abst^njd der/;;. Frequenzausgabe (burst) ' aus einem fixen* und 
mindestens eiiiem zufal^^^ bestehen/ der eine bestimmte 

Dauer nicht tiber schreiten darf (sbg. dirty burst). 

Beispiel einer Generierung von ,,dirty bursts*'' * in der Programmier- 
sprache „C**, wobei angenommen wird, das der Geber seine Funktionen 
durch einen Microcontroller (oder eine vergleichbare Logik) erftillt: 
While (1)// Hauptschleife 
{ 

A=50 // fester Burstanteil in ms 

B=£IND(50) // variabler Burstanteil wird duch Zuf allsfunktion 

RND gebildet 
Sleep (A+B) // stromsparender Zustand (Burst) 
Pilot (1) // nach dem //Aufwachen"^^ wird der Pilotton 

ausgesendet, und ein evtl. Belastungstelegrainm 

geprtift 

check BT () 



Weitere beispielhafte Anwendungen 

Zus^tzlich zu identif izierenden Informationen k5nnen von Sensoren 
erfasste Daten an den EmpfSnger Ubertragen werden. Etwa in der Medi- 
zintechnik ist es mbglich, bioelektrische Daten (EEG,EMG,EKG usw.) 
sowie Puis, Tempera tur (en) , Atmung, Drticke (Blut, Schwellungen etc.) 
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zu digitalisieren und im Geber z.B. zwischenzuspeichern (Logger) . 
Bei AnnSherung an einen Empf anger kann dieser Uber das BT z.B. Sen- 
soren auswahlen oder den Zwischenspeicher auslesen (flush) . Der Ge- 
ber kann als ein Art elektronisches Pflaster ausgelegt sein, welches 
5 auf eine zu untersuchende Korperstelle geklebt wird. Der Empf anger 
kann tiber sein Belastungstelegramm auch Stimulationen (z.B. elektr. 
Reize) ausl5sen. Eine Beeintrachtigung des Patienten mittels Funk- 
wellen erfolgt nicht. Die Dateniibertragung erfolgt Uber die Haut, 
nicht durch den Korper und dessen Zellen. 

10 

Elektrisch abfeuerbare Waffen konnen benutzerabhangig funktionieren 
(sog. Smartguns) , -wenn eine solche Waffe mit einem Empfanger ausge- 
riistet ist. Im Belastungstelegramm konnen auch Angaben tlber den Mu- 
nitionsinhalt (z.B, durch Digitalisieren der Federspannung des Maga- 
15 zins) und die Gebrauchsf^higkeit enthalten sein. Die Waffe funktio- 
niert nur, wenn der Benutzer einen autorisierenden Geber mit sich 
fiihrt. und die Waffe in seinen eigenen Handen halt. Dies kann Unf al- 
ien (z.B. mit Kindern) oder Missbrauch vorbeugen. 

20 Eine weitere sinnvolle Anwendung kSnnte die eines elektronischen Ti- 
ckets sein. Dabei kann der Geber in einem nicht fltichtigem Speicher 
Daten vorhalten, die Aufschluss Uber z.B. die Nutzung geben (Gtiltig- 
keit, Preisklasse, Sitzrang usw.). Beim Betreten einer gebtihren- 
pflichtigen Einrichtung (Kino, Theater, Sport- o. Freizeitstatte, 

.25 offentliche Verkehrsmittel etc.) kdnnen Uber das JBelastungstelegramm 
eines am Eingang angebrachten Empf angers (z.B. mit Koppelfolie im 
FuAboden) Abbuchungen yorgenommen, Leitinformationen (z.B. Sitzplatz 
anzeigen usw.) gegebeh; oder sbhstige Informationen Obertragen wer- 
den . . 

30 

Das quasi unidirektionales Dialogsystem ist tiberall da komfortabler 
und kostengunstiger einsetzbar, wo bisher andere drahtlose Technolo- 
gien (Funk/ Transponder, IR-Licht usw.) Verwendung fanden, und die 
entweder auf einen Dialog verzichteten und/oder nur mit erheblichen 
35 Aufwand und/oder Sicherheitsrisiken realisiert werden konnten. Eine 
Verbindung der unterschiedlichen Technologien ist moglich/ z.B. um 
diese sicherer oder komfortabler zu machen. 



Durch eine einfach zu realisierende rhythmische Anderung der Ein- 
40 gangsimpedanz des Empf angers erhalt der Geber Informationen. Dies 
ist so nur in einem Wechselstromkreis mogli'ch, wie er vorzugsweise 
bei kapazitiver Datentibertragung entsteht. Ein Dialog kann stattfin- 
den, well der Geber mit seinem frequenten Pilotsignal den Trager ftir 
das Belastungstelegramm des Empfangers liefert, was prinzipiell eine 
45 Amplitudenmodulation darstellt. Bei konstantem Ausgabepegel wird der 
Pilotton nicht belastet, vielmehr ist die rhythmische Belastung im 
parasitaren RUckfUhrungskreis zu detektieren. Das wiederum er- 
schwert das unbefugte Abharen des Belastungstelegramms BT. 



50 Die Erfindung vereinfacht und verbilligt bidirektionale DatenOber- 
tragungssysteme und erm5glichen eine handlungsintegrierte Identifi- 
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kation eines Benutzers. Damit kann das System bevorzugt in ^Personal 
Area Networks'^ (PAN) verwendet werden. AuJierdem kann es bestehende 
Technologien lun Komfort und/oder Sicherheitsfaktoren erganzen. 

5 Wie aus Figur 18 ersichtlich konnen ilber einen Multiplexer verschie- 
dene Elektroden, insbesondere Foliensegmente an einen Empfanger suk- 
zessive angekoppelt werden. Damit lasst sich der Verbleib eines (o- 
der mehrerer) Signalgeber (s) im Fahrzeug^ oder auch ggf. der Aufent- 
haltsort eines Fahrers feststellen und anzeigen. Abtastpunkte k5nnen 
10 beispielsweise Sitz- und Ablagef lachen (Kofferraum, Armaturenbrett, 
Mittelkonsole etc.)/ Turholme im Innenraum, sowie TUr- und Hauben- 
gritfe im Aulienraxam sein. 



15 
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Paiien'tanspriiche 

1. Verfahren zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei welchem jene 
Schaltsignale in AbhSngigkeit davon generiert werden, ob eine 

5 Schalteinrichtung durch einen Anwender selektiv betatigt wird, da- 
durch gekennzeichnet, dass iiti Rahmen der Betatigung der Schaltein- 
richtung in den Anwender ein Einrichtungssignal eingekoppelt und 
durch den Anwender tibertragen wird, und auf Grundlage des in den An- 
wender eingekoppelten Einrichtungssinals das Schaltsignal generiert 

.0 wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1/ dadurch gekennzeichnet, dass das Ein- 
richtungssignal liber den Anwender zu einer zentralen Erfassungszone 
tibertragen wird. 

15 

3- Verfahren ^ nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
mehrere Schalteinrichtungen vorgesehen sind, und jede Schalteinrich- 
tung ein schalteinrichtungsspezif isches Einrichtungssignal gene- 
riert. 

10 

4. Verfahren nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Einrichtungssignal auf Grundlage feldelekt- 
rischer Wechselwirkungsef fekte in den Anwender eingekoppelt wird: 

25 5. Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Einrichtungssignal ein Datentelegramm ent- 

hait. '* * . , 

6. Verfahren nach wenigstens eineia der Ansprtiche 1 bis 5, dadurch 
30 gekennzeichnet, dass das Einrichtungssignal in "Abhangigkeit von* der 

Betatigung der Schalteinrichtung generiert wird* 

7 . Verfahren nach wenigstens einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass Uber eine anwenderseitig k5rpernah getragene 

35 Schltisseleinrichtung ein Schliisselsignal generiert wird, das eben- 
falls in den Anwender eingekoppelt wird. 

8. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 1 bis 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Schaltsignal in AbhSngigkeit davon gene- 

40 riert wird^ ob eine die Schliisseleinrichtung im Bereich des Anwen- 
ders vorhanden ist und/oder definierte Signalmuster bexeitstellt . 

9. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die zentrale Erfassung tlber eine SitzflSchen- 

45 elektrode erfolgt. 

10. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 1 bis 9, dadurch • 
gekennzeichnet, dass die Sitzf ISchenelektrode in einen Fahrzeugsitz 
integriert ist. 

50 
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11. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, Dass bei BerUhrung der Schalteinrichtung durch den 
Anwender an diesen ein schwingungsfahiges System angekoppelt wird, 
und dass Mittel vorgesehen sind durch die feststellbar ist^ ob der 
5 Anwender mit jenem schwingungsfahigen System gekoppelt ist, und dass 
in AbhSngigkeit davon ob festgestellt wird, dass ein Kopplungszu- 
stand mit dem schwingungsfSLhigen System besteht, das Schalt signal 
generiert wird. 

.0 12. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch 
gek^nnzeichnet, dass das schwingungsf ahige System uber einen Bertih- 
runskontakt auf kapazitivem Wege mit dem Anwender gekoppelt wird. 

13. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch 
.5 gekennzeichnet, Dass in den Anwender auf kapazitivem Wege ein Sig- 

nalereignis eingekoppelt wird, und dass in AbhSngigkeit von einem 
Ereignisabsorptionsvermdgen das Schaltsignal generiert wird, 

14. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 1 bis 13, dadurch 
10 gekennzeichnet, dass die Schalteinrichtung eine modulierte Signal- 

senke bildet* 

15. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Modulation der Senke schalteinrichtungsspe- 

15 zifisch erfolgt. 

16. Verfahren nach . wenigstens . einem . der Ansprtiche 1 bis 15, dadurch. ' , 
gekennzeichnet; das'srf die:, "M^^^ der Senke in Abh^ngigkeit yon 
einem Signalinhalt des in den Anwender eingekoppelten Signalereignis 

;0 erfolgt. 

17. Schaltsystem zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei welchem 
jene Schaltsignale .in AbhSngigkeit davon generiert werden, ob eine 
Schalteinrichtung durch einen Anwender selektiv betatigt wird, da- 

I5 durch gekennzeichnet, dass die Schalteinrichtung derart ausgebildet 
ist, dass im Rahmen der Betatigung der Schalteinrichtung in den An- 
wender ein Einrichtungssignal eingekoppelt und durch d^n Anwender zu 
einer Erfassungszone Ubertragen wird, und die Erfassungszone mit ei- 
nem Schaltsignalgenerator gekoppelt ist der derart konfiguriert ist, 

■0 dass dieser auf Grundlage des in den Anwender eingekoppelten Ein- 
richtungssinals das Schaltsignal generiert. 

18. Schaltsystem nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Schalteinrichtung wenigstens eine Schaltkontakzone aufweist. 

5 

19. Schaltsystem nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schalteinrichtung mehrere Schaltkontaktzonen aufweist. 



0 



20. Schaltsystem nach wenigstens einem der Anspriiche 17 bis 19, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schalteinrichtung manuell betatigbare 
Schaltmittel aufweist, und dass in TUDhSngigkeit von der manuellen 
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Betatigung der Schaltmittel jener manuellen Betatigung Rechnung .tra- 
gende Einrichtungssignale generiert und in den Anwender eingekoppelt 
werden . 

21. Schaltsystem nach wenigstens einem der Anspruche 17 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Schalteinrichtung im Armaturenberett- 
bereich anordbar ist. 

22. Schaltsystem nach wenigstens einem der Anspruche 17 bis 21, da- 
durch gekennzeichhet, dass die Schalteinrichtung an einem Schalthe- 
bel 'vorgesehen ist. 



23. Schaltsystem zur Bereitstellung von Schaltsignalen bei welchem 
jene Schaltsignale in AbhSngigkeit da von generiert werden, ob *^ine 
15 im Bereich eines Anwenderiamfeldes vorgesehene Schalteinrichtung 
durch einen Anwender selektiv betatigt wird, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Schalteinrichtung derart ausgebildet ist, dass im Rahmen 
der Betatigung der Schalteinrichtung in den Anwender ein Einrich- 
tungssignal eingekoppelt und durch den Anwender zu einer Erfassungs- 
zone tibertragen wird, und die Erfassungszone mit einem Schaltsignal- 
generator gekoppelt ist der derart konfiguriert ist, dass dieser auf 
Grundlage des in den Anwender eingekoppelten Einrichtungssinals das 
Schaltsignal generiert. 

15 24. Schaltungsanordriung fur eine -^Fahrzeugturverriegelung, zur Gene- 
rierung eines Schaltsignales^ zur^ selek^^^ Ver- und/oder Entriege- 
lung einer FahrzeugtUre 

- eine fahrzeu^se^tx^^ 
Verarbeitung eine;^^^Eingang^j^^^ 

- eine Schaltsighalausgabeeinrichtung' 'zur AnsteTierung einer Ttirver^^ 
riegelungseinrichtung nach MaBgabe eines Auswertungsresultats der 
Signalverarbeitungseinrichtung, 

- eine mit der Signalverarbeitungseinrichtung in Signalverbund ste- 
hende fahrzeugseltige Signalempfangseinrichtung zur Erfassung eines 

5 Eingangssignales 

- eine mobile Schlusseleinrichtung mit einer SchlUsselcodegenerie- 
rungseinrichtung zur Generierung einer Schliisseldatensequenz und ei- 
ner Schlasselsignalausgabeeinrichtung, zur Aussendung der Schiassel- 
datensequenz in den Empf angsbereich der fahrzeugseit'igen Empfang- 

0 seinrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass die Signalempfangsein- 
richtung ein Empfangsorgan aufweist, zur AMfnahme eines Eingangs- 
signales bei .Bertihrung einer fahrzeugseitigen Komponente durch den 
Trager der mobilen Schlusseleinrichtung. 

5 25. Schaltungsanordnung nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet, 
dass die mobile Schltisseleinrichtung ein Einkoppelungs organ auf- 
weist, zur Einkoppelung eines Ereignisses in den TrSger der Schltis- 
seleinrichtung. 
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26 Schaltungsanordnung nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Ereignis auf kapazitivem Wege in den Trager der SchlUssel- 
einrichtung eingekoppelt wird. 

5 27. Schaltungsanordnung nach Anspruch 24 oder 25, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Ereignis als Datentelegramm konfiguriert ist. 

28. Schaltungsanordnung nach Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Datentelegramm derart gebildet ist, dass dieses die 2^steu- 

10 erung der Schaltsignalausgabeeinrichtung ermoglicht. 

29. Schaltungsanordnung nach wenigstens einem der Anspriiche 24 bis 
28, dadurch gekennzeichnet, dass zusatzlich zu dem, durch BerUh- 
rungskontakt tibertragenen Datentelegram ein weiterer Datenaustaiasch 

15 mit der mobilen Schltisseleinrichtung erfolgt- 

30. Schaltungsanordnung nach Anspruch 29, dadurch gekennzeichnet, 
dass der weitere Datenaustausch auf Grundlage elektromagnetischer, 
optischer oder akustischer Wechselwirkungseffekte erfolgt. 

20 

31. Schaltungsanordnung nach wenigstens einem der Anspriiche 24 bis 

30, dadurch gekennzeichnet, dass der weitere Datentenaustausch durch 
eine blue-tooth Einrichtung erfolgt. 

25 32.' Schaltungsanordnung nach wenigstens einem, der Ansprtiche 25 bis 

31, dadurch gekennzeichnet, dass. das Einkoppelungsorgan im Bereich 
des Tiirgriffes einerj FahrzeugtUre angeordnet ist.* 

33. Schaltungsanordnung ftlr eine Fahrzeugttirverriegelung, zur Gene- 
30 rierung eines Schaltsignales zur selektiven Ve'rriegelung oder Ent- 
riegelung einer Fahrzeugtiire ixrafassend: 

- eine fahrzeugseitig vorgesehene Signalverarbeitungseinrichtung zur 
Verarbeitung eines Eingangssignales 

- eine Schaltsignalausgabeeinrichtung zur Ansteuerung einer Tiirver- 
35 riegelungseinrichtung nach MaBgabe eines Auswertungsresultats der 

Signalverarbeitungseinrichtung, 

- eine mit der Signalverarbeitungseinrichtung gekoppelte fahrzeug- 
seitige Signalempfangseinrichtung zur Erfassung eines Eingangssigna- 
les 

4-0 - eine mobile Schliisseleinrichtung mit einer Schliisselcodegenerie- 
rungseinrichtung zur Generierung einer Schltisseldatensequenz, und 
einer SchlUs&elsignalausgabeeinrichtuis^g, zur Aussendung der Schltis- 
seldatensequenz in den Empf angsbereich der f ahrzeugseitigen Empfang- 
seinrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich des Fahrzeuges 

♦5 eine Signalsendeeinrichtung vorgesehen ist, die ein Einkoppelungsor- 
gan aufweist, zur Einkoppelung eines Signales in den TrSgers der 
mobilen Schliisseleinrichtung, bei Bertihrung des Fahrzeuges. 



34. Mobile Schliisseleinrichtung einer Schaltungsanordnung gemSB we- 
50 nigstens .einem der Anspriiche 24 bis 33. 
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35 • Kraftfahrzeug umfassend die fahrzeugseitigen Komponenten- der 
Schaltungsanordnung gemali wenigstens eirxem der Anspriiche 24 bis 34. 



36. Verfahren zur Ansteuerung einer FahrzeugtUrverriegelung, unter 
5 Generierung eines Schaltsignales zur selektiven Ver- und/oder Ent- 

riegelung einer Fahrzeugttire bei welchem itiittels einer fahrzeugsei- 
tig vorgesehenen Signalverarbeitungseinrichtung ein Eingangssignal 
verarbeitet wird und nach MaJigabe dieser Signalverarbeitung 
eine Schaltsignalausgabeeinrichtung angesteuert wird, zur entspre- 

10 chenden Betatigung einer Tiirverriegelungseinrichtung nach Maiigabe 
eines Auswertungsresultats der Signalverarbeitungseinrichtung, wobei 
die Signalverarbeitungseinrichtung das Eingangssignal (iber eine 
fahrzeugseitig vorgesehene Signalempf angseinrichtung erhait und mit- 
tels einer mobilen Schltisseleinrichtung eine Schlusseldatensequenz 

15 generiert wird die iiber eine SchlUsselsignalausgabeeinrichtung in 
den Empf angsbereich der fahrzeugseitigen Empfangseinrichtung einge- 
koppelt wird, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein fiir die 
Ansteuerung der Turverriegelungseinrichtung relevantes Signal durch 
Beriihrung eines fahrzeugseitig. vorgesehenen Koppelungsorganes gene- 

iO riert wird. 

37. Verfahren zur Erfassung der Prasenz oder Bewegung eines Objektes 
in einem Gefahrdungsbereich bei welchem mittels einer Elektrodenein- 
richtung feldelektrische Eigenschaf ten in dem Gefahrdungsbereich o- 

15 der einer vorgelagerten Zone . erf asst und mittels einer PrUfungspro- 
zedur ausgewertet werden. . 

38. Verfahren- ha ch;; 7^^^ gekennzeichnet, dass im Rah- 
men der PrUfungsprozedur linde f eldelektrischen Eigenschaf- 

JO ten ausgewertet werdeh. 



39. Verfahren nach Anspruch 37 oder 38, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Prufungsprozedur fiir unterschiedliche Systemzustande unter- 
schiedliche Pruf kriterien berUcksichtigt . 

J5 

40. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 37 bis 39, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Priifungsprozedur stellvorgangsbedingte An- 
derungen der feldelektrischen Eigenschaf ten in dem Gefahrdungsbe- 
reich Oder der vorgelagerten Zone berUcksichtigt. 

\0 

41. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 37 bis 40, dadurch 
gekennzeichnet, dass die feldelektrischen Eigenschaften in dem Ge- 
fahrdungsbereich Oder der vorgelagerten Zone anhand einer Kapazi- 
tatserfassung des durch die Elektrodeneinrichtung und den angrenzen- 

t5 den Umgebungsbereich definierten feldelektrischen Systems ermittelt 
werden. 

42. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 37 bis 41, dadurch 
gekennzeichnet, dass ermittelte Anderungen der feldelektrischen Ei- 

»0 genschaften des Oberwachungsbereiches als Beurteilungsgrundlage he- 



wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



39 



rangezogen werden ob eine Bewegung eines Objektes in den Oberwa- 
chungsbereich hinein und/oder aus diesem hinaus erfolgt, 

43. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtlche 37 bis 42, dadurch 
gekennzeichnet, dass an der Elektrodeneinrichtung eine Misch- 
Frequenz im Bereich von 0,42 bis 12 kHz entsteht- 

44. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprliche 37 bis 43, dadurch 
gekennzeichnet, dass mehrere Elektrodeneinrichtungen vorgesehen 
sind. 

45. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtlche 37 bis 44, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Elektrodeneinrichtungen ferner zur Generie- 
rung von Eingangssignalen fUr ein Bertihrungssensorsystems herangezo- 
gen werden. 

46. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtlche 37 bis 45, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Prufungsprozedur fUr unterschiedliche Sys- 
temzustande unterschiedliche Prtifprioritaten vorsieht. 

47. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 37 bis 46, dadurch 
gekennzeichnet, dass vor Einleitung eines Bewegungsvorganges, Oder 
im Rahmen der Einleitung eines Bewegungsvorganges eine Systemabstim- 
mung erfolgt. 

48. Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche 37 bis 48, dadurch 
gekennzeichnet,:/: das s^^^ Grundlage der seite der Prtifprozedur ge- 
nerierteri;:; Auav^'itiing^^ Alistiramung der Abschaltkrite- 
rien erfolgt/ 

49. Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche 37 bis 48, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Abstimmung der Abschaltkriterien derart er- 
folgt, dass bei Erkennung eines Objektes, oder einer Objektbewegung 
insbesondere einer Hand im Oberwachungsbereich eine Antriebskraft- 
steuerung mit hesherer Sensitivitat und/oder eine Absenkung der An- 
triebsgeschwindigkeit erfolgt. 

50. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtlche 37 bis 49, dadurch 
gekennzeichnet, dass bei Erkennung eines Objekts, oder einer Objekt- 
bewegung insbesondre einer Hand oder eines Fingers im Oberwachungs- 
bereich ein akustisches Warnsignal ausgegeben wird. 

51. Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche 37 bis 50, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aktivierung des Oberwachungssystems in Ab- 
hangigkeit von ausgewahlten Fahrzeugbetriebsparametern und/oder Zu-- 
standsparametern des Gefahrensystems * erfolgt • 

52. System zur Erfassung der PrSsenz oder Bewegung eines Objektes in 
einem Gef ahrdungsbereich mit einer Elektrodeneinrichtung zur Erfas- 
sung feldelektrischer Eigenschaften in dem Gef ahrdungsbereich oder 
einer vorgelagerten Zone und einer Auswertungsschaltungseinrichtung 
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zur Auswertung der einnittelten feldelektrischen Eigenschaf ten - mit- 
tels einer Prtifungsprozedur . 

53. System nach Anspruch 52, dadurch gekennzeichnet, dass die Aus- 
5 wertungsschaltungseinrichtung derart konfiguriert ist, dass diese 

im Rahman der Priifungsprozedur Anderungen der feldelektrischen Ei- 
genschaften ausgewertet. 

54. - System nach Anspruch 52 oder 53, dadurch gekennzeichnet/ dass 
10 die Auswertungsschaltungseinrichtung derart konfiguriert ist, dass 

die* abgearbeitete Prtifungsprozedur fUr unterschiedliche Systemzu- 
stande unterschiedliche Prtifkriterien berticksichtigt. 

55. System nach wenigstens. einem der Anspriiche 52 bis 54, da'durch 
15 gekennzeichnet, dass die Auswertungsschaltungseinrichtung derart 

konfiguriert ist, dass diese die Prufungsprozedur stellvorgangsbe- 
dingte Anderungen der feldelektrischen Eigenschaf ten in dem Gefcihr- 
dungsbereich oder der vorgelagerten Zone beriicksichtigt . 

20 56. System nach wenigstens einem der Anspruche 52 bis 55, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Auswertungsschaltungseinrichtung derart 
konfiguriert ist, dass die feldelektrischen Eigenschaf ten in dem Ge- 
fahrdungsbereich oder der vorgelagerten Zone anhand einer Kapazi- 
tatserfassung des durch die Elektrodeneinrichtung und den angrenzen- 

25 den Umgebungsbereich definierten feldelektrischen Systems ermittelt 
werden. 

57." System nach w'ehigstens einem der AnsprUche/ 52 bis 56, dadurch 
gekieniizeichnet, dass. die Auswertungsschaltungseihrichtung derart 
30 konfiguriert ist, dass ermittelte Anderungen "der feldelektrischen 
Eigenschaften des Oberwachungsbereiches als Beurteilungsgrundlage 
herangezogen werden ob eine Bewegung eines Objektes in den Oberwa- 
chungsbereich hinein und/oder aus diesem hinaus erfolgt. 

35 58. System nach wenigstens einem der Anspriiche 52 bis 57, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Elektrodeneinrichtung derart in das Oberwa- 
chungssystem eingebunden ist, dass an dieser eine Startf requenz im 
Bereich von 100 bis 650 kHz anliegt. 

40 59. System nach wenigstens einem der AnsprUche 52 bis 58, dadurch 
gekennzeichnet, dass mehrere Elektrodeneinrichtungen vorgesehen * 
sind. 

60. System nach wenigstens einem der AnsprUche 52 bis 59, dadurch 
45 gekennzeichnet, dass die Elektrodeneinrichtungen Teil eines Bertih- 

rungs sensor systems bilden, 

61. System nach wenigstens einem der Anspriiche 52 bis 60, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Auswertungsschaltungseinrichtung derart 

50 konfiguriert ist, dass die Prtifungsprozedur fUr unterschiedliche 
SystemzustSnde unterschiedliche PrUfprioritaten vorsieht. 
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62. ' System nach wenigstens einem der Ansprtiche 52 bis 61, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Oberwachungssystem derart konfiguriert ist, 
dass vor Einleitung eines Bewegungsvorganges, oder im Rahmen der 

5 Einleitung eines Bewegungsvorganges eine Systemabstimmung erfolgt. 

63. System nach wenigstens einem der Ansprtiche 52 bis 62, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Blektrodeneinrichtung als FlSchenelektrode 
ausgebildet ist. 

10 

64. * System nach wenigstens einem der Ansprtiche 52 bis 63, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Elektrodeeinrichtung Holms truktur en lam- 
f asst . 

15 65. System nach wenigstens einem der Ansprtiche 52 bis 64, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Blektrodeneinrichtung durch elektrisch 
. leitfShige Gewebe- Draht-, Folien-, Platteneinrichtungen und/oder 
Beschichtungsstrukturen gebildet ist. 

20 66. System nach wenigstens einem der Ansprtiche 52 bis 65, dadurch 
gekennzeichnet, dass mehrere Elektrodeneinrichtungen vorgesehen 
sind, und dass den jeweiligen Elektrodeneinrichtungen jeweils zumin- 
dest teilweise eigenstMndige Auswertungsschaltungseinrichtungen zu- 
geordnet sind. 

25 . . 

67. System nach wenigstens einem der Ansprtiche 52 bis 66, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Auswertungsergebnisse der diskfeten Auswer- 
tungsschaltuhgseinrichtungen . ziii * und einer Gesamtausw^r- 
tung zugeftihrt warden. ' . 

30 

68. Verfahren zur Abwicklung eines Datentransfers zwischen einem 
Mastersystem (Geber) und einem Slavesystem (Empf anger) ibei welchem 
seitens des Mastei:systems ein Signalereignis in einen Empfangsbe- 
reich des Slavesystems hinein abgegeben wird und 

35 die Empfangsaufnahmeeigenschaften des Slavseystems definiert modu- 
liert und 

seitens des Master systems erkannt und ausgewertet werden. 

69. Verfahren nach Anspruch 68, wobei der Datentransfe'r auf Grundla- 
40 ge kapazitiver Wechselwirkungsef f ekte abgewickelt wird. 

70. Verfahren. nach Anspruch 68 oder 69, wobei seitens des Mastersys- 
tems eine Pilotsequenz emittiert wird und wShrend des Eingangs der 
Pilotsequenz die Eingangs impedanz des Slavesystems nach MalJgabe ei- 

45 nes Datenmusters moduliert wird. 

71. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 68 bis 70, wobei . 
seitens des Mastersystems die modulierte Anderung der Eingangsimpe- 
danz des Slavesystems erfasst wird. 

50 
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72- Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 68 bis 11, wobei 
aus dem seitens des Mastersystems erfassten Modulationsmuster der 
Eingangsimpedanz des Slavesystems ein Datensatz generiert wird und 
dieser Datensatz mafigeblich ist ftir den Informations inhalt Oder fUr 

5 die Zulassigkeit einer Fortsetzung des Datentransfer von dem Master- 
system 2U dem Slavesystem. 

73- Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche .68 bis 72, wobei 
im Bereich des Mastersystems aus den, aus dem Aufnahmeverhalten des 

10 Slavesystems gewonnenen Signalen Daten gewonnen werden auf deren 
Gruhdlage eine Verschliisselung der seitens des Slavesystems weiter 
ausgesendeten Daten erfolgt. 

74. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 68 bis 73, wobei 
15 im Bereich des Slavesystems bei der Generierung des fUr die Modula- 
tion der Eingangsimpedanz relevanten Datenmuster ein Zeitwert be- 
rticksichtigt wird. 

75. Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche 68 bis 74, wobei 
20 im Bereich des Slavesystems fUr die Modulation der Eingangsimpedanz 

Informationsinhalte der seitens des Mastersystems generierten Signa- 
le berUcksichtigt werden. 

76. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 68 bis 75, wobei 
25 die Modulation der Eingangsimpedanz des Slavesystems unter Riick- 

griffnahme auf eine Verschlusselungsprozedur .erfolgt. 

77. Verfahren. hach 'wenigstens einem aer Ansprtiche 68 bis 7 6, wobei / 
die seitens des Slavesystems zur Bereitstellung der fiir die Modula- 

30 tion der Eingangsimpedanz maligeblichen Datenmuster beigezogene Ver- 
schlusselungsprozedur auf Grundlage von Inf ormationsinhalten der 
seitens des Mastersystem ausgegebenen Signalsequenz konfiguriert o- 
der beeinflusst wird. 

35 78. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 68 bis 77, wobei 
im Rahman der Dialogauf nahme eine Kongruenzanalyse zunachst auf 
Grundlage eines niedrigen Verschltisselungsniveaus erfolgt, und dass 
das VerschlUsselungsniveau anschliefiend angehoben wird. 

40 79. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 68 bis 78, wobei 
die fUr das angehobene Verschltisselungsniveau maftgeblichen Informa- 
tionsinhalte zvimindest zunachst auf niedrigerem VerschlUsselungsni- 
veau ^transportiert werden. 

45 80. Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche 68 bis 79, wobei 
aber das Mastersystem eine, als Autoirisierungskennung gewertete Sig- 
nalsequenz selektiv abgebbar ist. 



81. Verfahren nach wenigstens einem der Ansprtiche 68 bis 80, wobei 
50 tiber das • durch Impedanzmodulation zurtickgeftihrte Signal des Slave- 
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systems eine KonfigurationsSnderung des Mastersysteias abwickelbar 
ist. 

82. Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche 68 bis 81, wobei 
5 der Datentransfer zwischen dem Mastersystem und dem Slavesystem zur 

lUDwicklung eines Zahl, Buchungs-, Wertstellungs- Oder 
Zugangsnachweisvorganges herangezogen wird. 

83. Verfahren nach wenigstens einem der Anspriiche 68 bis 82, wobei 
10 der Datentransfer ^zwischen dem Mastersystem und dem Slavesystem zur 

Abwicklung eines Vorganges zur Anderung des Verriegelungszustandes 
eines Kraf tfahrzeuges herangezogen wird. 

84. Verfahren nach wenigstens einem der Anspruche 68 bis 83, wobei 
15 der Datentransfer zwischen dem Mastersystem und dem Slavesystem zur 

Funktionsfreigabe von Geratschaf ten herangezogen wird. 

85. Verfahren nach wenigstens einem der AnsprUche 68 bis 84, wobei 
der Datentransfer zwischen dem Mastersystem und dem Slavesystem zur 

20 DurchfUhrung einer PrSsenzanalyse herangezogen wird. 

86. System zur Abwicklung eines Datentransfers mit: 
einer einem Mastersystemkomponente (Geber) und 
einer Slavesystemkomponente (Empfanger) 

25 . wobei die Mastersystemkomponente derart ausgebildet ist, dass diese 
geeignet ist, ein Signalereignis in einen Empfangsbereich der Slave- 
systemkomponente hinein. abzjigeben, und . .. 

die Slavesystemkomponente':. d^^^ ist, dass diese es er- 

m5glicht, die Empfangsaufnahjaeeig^ri derselben definiert zu 

30 modulieren, wobei 

im Bereich der Mastersystemkomponente Vorkehrungen getroffen sind, 
die Anderungen der Empfangseigenschaf ten der Slavesystemkomponente 
zu Erfassen und basierend auf dieser Erfassung den weiteren Daten- 
transfer zu bestimmen. . 

35 

87. Mastersystemkomponente fiir ein System nach Anspruch 86, wobei 
diese eine Signalausgabeeinrichtung aufweist die als FiSchenelektro-^ 
de ausgebildet ist. 

40 88. Mastersystemkomponente nach Anspruch 87, wobei diese eine elekt- 
ronische Signalverarbeitungseinrichtung xamfa^st. 

89. Mastersystemkomponente nach Anspruch 88, wobei die Signalverar- 
beitungseinrichtung Zugriff zu einer Schltisseldatenspeichereinrich- 

45 tung hat. 

90. Mastersystemkomponente nach wenigstens einem der AnsprUche 87 
bis 89, wobei diese in einem scheckkartenfdrmigen GrundkOrper aufge- 
nommen ist. 

50 
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91. Mastersystemkoinponente nach wenigstens einem der Ansprtiche 87 
bis 90, wobei diese Teil eines Fahrzeugschltisselsystems bildet. 

92. Slavesystemkomponente fUr ein System nach Itospruch 86, wobei 
5 diese eine Empfangseinrichtung aufweist, zum Empfang von Eingangser- 

eignissen auf Grundlage kapazitiver Wechselwirkungsef fekte . 

93. Slavesystemkomponente wobei die Empfangseinrichtung im Bereich 
eines Kassensystems, eines Personendurchgangsbereiches, eines Ver- 

10 kaufssystems oder einer Geratschaft angeordnet ist. 
« 

94. Slavesystemkomponente nach Anspruch 92, wobei diese Teil eines 
Fahrzeugttirvefriegelungssystems bildet . 

15 95. Verfahren zur Anderung des Verriegelungszustandes eines Kraft- 
fahrzeuges unter Abwicklung eines Datentransf ers zwischen einem Mas- 
tersystem '(Geber/Schliissel) und einem Slavesystem (Empf^n- 
ger/fahrzeugseitige Schaltungskomponente) bei welchem seitens des 
Mastersystems ein Signalereignis in einen Empfangsbereich des Slave- 

20 systems hinein abgegeben wird und die Empf angsaufnahmeeigenschaf ten 
des Slavseystems definiert moduliert und seitens des Mastersystems 
erkannt und ausgewertet werden. 

96. Verfahren zur Anderung des Verriegelungszustandes eines Kraft- 
25 fahrzeuges unter Abwicklung eines Datentransf ers zwischen einem Mas— 

tersystem (Schiasseleinrichtung) und einem Slavesystem (f ahrzeugsei- 
tige Schaltungskomponente) insbespndere . nach Anspruch 95, bei wel- 
chem seitens. des Slavesystems ein Si in einen Empfangs- 
bereich des Mastersystems hinein abgegeben wird und 
30 die Empfangsaufnahmeeigenschaften des Mastersystems definiert modu- 
liert und 

seitens des Slavesystems erkannt und ausgewertet werden 

97. Verfahren nach Anspruch 95 oder 96 wobei der Datentransf er auf 
35 Grundlage kapazitiver Wechselwirkungsef f ekte abgewickelt wird. 



wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



1/12 





wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



2/12 



kapazitive oder 
galvanische 
Einspeisiing 



nign 



High-Side 
Schalter 



Schieberegister mit . ^ ^ 
Identifizierun^nummer p'^/gyj 



;^;>s Mischer 
evtl. 

Trennstelle 




Gleich- 
spannungs- 
Puffer 



mmus 
Rechteckgen^'ator 



kapazitive odjer 

g^vanische 

Aussf)eisung 




Fig.3 



wo 2004/078536^^ PCT/EP2003/009136 

3/12 




wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



5/12 






Fig. 1 0 



wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



7/12 



Draht 




rAAAArm r- 




Rl 

o 




Mischer 
z.a 4077 



CI -J- * ^ 2.a 300 kte 

z.a 4093 

Schmittrigger 
Osz. 1 

Handkapazhat 



Fig. 1 1 



z,a.4093 
Schinittrigger 




Fig.l2 



wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



9/12 




Fig. 13 



wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



10/12 



Sender 1 



V V 



Bnpfanger 1 



Empfanger 2 



Sender 2 



Challenge/Response-System 



Fig. 14 




wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



11/12 




Datentelegramm 



Geber 



Pilotton 



nnnn. 



Empfanger 



Belastungstelegramm 

mnr 



Empfangerreaktion 



Geber 



Geberreaktion 



Fig. 17 



wo 2004/078536 




PCT/EP2003/009136 



12/12 



rechts 



Sit2folie vome limks 



1 rechts 




Sitzfolie hinten links 








I 



1 



Empianger 



Armaturenbrett 


r 




Koffer-Raum 





Multiplexer 



Signalgeber 



Fig. 1 8 



Os^'fipCT/m li FEB 2QCS 



(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES 
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG 



(19) Weltorganisation flir geistiges Eigentum 
Internationales Biiro 

(43) Internationales Veroffentlichungsdatum 
16. September 2004 (16.09.2004) 




llllllii 


illll 


iUi 


niiiiii 


iiiiiiiiiiiiiiiiii 


iiiiiii 



PCX 



(10) Internationale Vero£fentlichungsniimnier 

wo 2004/078536 A3 



(51) Internationale Patentklassifikation^: B60R 25/00, 
H04L 12/10. G07C 9/00, H04B 13/00 

(21) Internationales Aktenzelchen: PCrr/EP2003/009136 

(22) Internationales Anmeldedatum: 

18. August 2003 (18.08.2003) 



(25) Elnreichungssprache: 

(26) VerofTentlichungssprache: 



Deutsch 
Deutsch 



(30) Angaben zur Prioritat: 

102 38 134.8 15. August 2002 (15.08.2002) DE 



103 05 342.5 10. Februar 2003 (10.02.2003) DE 

103 05 341.7 10. Februar 2003 (10.02.2003) DE 

103 15 845.6 8. April 2003 (08.04.2003) DE 

(71) Anmelder (fur aiie Bestimmungsstcuiten mit Ausnahme 
von US)i IDENT TECHNOLOGY AG [DE/DE]; Huber- 
tusstrasse 38, 82131 Gauting (DE). 

(72) Erfinder;und 

(75) Erfinder/Anmelder (nur fiir US)i DONAT, Ste- 
fan [DE/DE]; Hohenaschauerstrasse 59, 81669 
MUnchen (DE). RICHTER, Wolfgang [DE/DE]; Al- 
bert-Schweitzer-Strasse 36, 82110 Germering (DE). 
ROSENBECK, Peter [DE/DE]; Hubertusstrasse 38, 
82131 Gauting (DE). 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 



(54) TiUe: CIRCUIT FOR SELECTIVELY PRODUCING SWITCHING SIGNALS, IN PARTICULAR SIGNALS USED FOR 
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(57) Abstract: The invention 
relates to a circuit for selectively 
producing switching signals, in 
particular signals used for locking 
vehicle doors, a vehicle provided 
with said circuit, a system and 
method for protecting areas of 
risk and a system, components 
and method for hermetically 
transferring validated data. For 
automotive engineering, it is 
desired that certain switching 
processes in or outside the vehicle 
like the opening of a door, the 
actuation of a start button or the 
activation of a parking brake be 
carried out exclusively by a driver. 
The aim of said invention is to 
develop the solutions which make it 
possible to advantageously produce 
distinctive signals for co-ordinating 
a switching process. For this 
purpwDse, the inventive method for 

generating switching signals consists in producing said signals according to the selective activation of a switching device by a user. 
The inventive circuit is characterised in that the device signal is emitted towards the user and is transmitted by the user during the 
actuation of the switching device. The switching signal is produced by said device 
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signal. Said invention makes it possible to arrange the multifunctional switching devices in ergonomically desired areas, thereby 
creating a control environment which better meets the specifications. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriffteine Schaltungsanordnung zur selektiven Schaltsignalgenerierung. insbesondere fiir 
eine Fahrzeugtfirv^egelung, ein hiermit ausgestattetes Fahrzeug. ein System und ein Verfahren zur Absicherung von Ge^hrdungs- 
bereichen sowie auch ein System, Systemkomponenten desselben und ein Verfahren zur Abwicklung eines heimetisch validierbaren 
Datentransfers. Im Bereich der Fahrzeugtechnik besteht der Wunsch, sicherstellen zu k5nnen, dass bestimmte Schaltvorgange in 
Oder an Fahizeugen, wie z-B. das Oflfnen der Fahrzeugtiiren, die Betatigung eines Startknopfes, oder das Auslosen einer Feststell- 
bremse, nur durch den Fahrer eingeleitet werden konnen. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugninde, Losungen bereitzustellen, die 
es ermoglichen, zur Koordination von Schaltablaufen massgebliche Schaltsignale auf vorteilhafte Weise zu generieren. Diese Auf- 
gabe wird gemass einem ersten erfindungsgemassen Losungsansatz gelost durch ein Verfahren zur Bereitstellung von Schaltsignalen 
bei welchem jene Schaltsignale in Abhangigkeit davon generiert werden, ob eine Schalteinrichtung durch einen Anwender selekdv 
betatigt wird, wobei sich diese Schaltungsanordnung dadurch auszeichnet, dass im Rahmen der Betatigung der Schalteinrichtung in 
den Anwender ein Einrichtungssignal eingekoppelt und durch den Anwender Ubertragen wird, und auf Grundlage des in den An- 
wender eingekoppelten Einrichtungssignals das Schaltsignal generiert wird. Dadurch wird es beispielsweise m3glich, funktionell 
finei belegbare Schalteinrichmngen an gewiinschter, eigonomisch vorteilhafter Stelle anzuordnen und hierbei ein den jeweiligen An- 
forderungen veibessert Rechnung tragendes Bedienumfeld zu schaffen. 
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